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INTERIOR DO VEiICULO
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NOME
Fusivel F-01
Fusivel F-02
Fusivel F-03
Fusivel F-04
Fusivel F-05
Fusivel F-06
Fusivel F-07
Fusivel F-08
Fusivel F-09
Fusivel F-10
Fusivel F-11
Fusivel F-12
Fusivel F-13
Fusivel F-14
Fusivel F-15
Fusivel F-16
Fusivel F-17
Fusivel F-18
Fusivel F-19
Fusivel F-20
Fusivel F-21

Fusivel F-22
Fusivel F-23

Fusivel F-24
Fusivel F-25
Fusivel F-26
Fusivel F-27
Fusivel F-28
Fusivel F-29
Fusivel F-30
Fusivel F-31
Fusivel F-32
Fusivel F-33
Fusivel F-34
Fusivel F-35
Fusivel F-36
Fusivel F-37

Fusivel F-38
Fusivel F-39
Fusivel F-40

FUSIVEIS NO INTERIOR DO VEICULO
DESCRICAO

DESCRICAO DOS FUSIVEIS

INTENSIDADE
10A
10A
10A

5A
5A
5A
5A
5A
5A
5A
5A
10A
15A
10A
10A
5A
5A
10A
5A
10A
15A
10A
5A
10A
20A
30A
20A
20A
30A
20A
20A
20A
30A
20A
20A

15A
5A

5A
5A
15A

mzscnu;io
Monitor de pressao dos pneus - TPM.

Lampada do compartimento de bagagens.
lluminag&o de carga / lluminagdo da quinta roda.

Chave de ignicdo / Posigdo de radio.

Painel de instrumentos / Tacégrafo.

Sistema secador de ar,

Unidade de comando do veiculo - VUCE / Médulo do imobilizador de partica.
Painel de instrumentos / Monitor de pressdo dos pneus - TPM / Tacdgrafo.
Sistema inibidor do grupo redutor / Conector de diagnéstico.
Eletrovélvula de regeneragdo / Sensor Nox.

Unidade de comando do seletor de marchas.

Unidade de comando da transmiss&o.

Limpador de péra-brisa.

Acendedor de cigarros / lluminagéo central da cabine.

Aquecedor do conjunto do separador de dgua - N3o utilizado no Brasil.
Interruptor da tomada de forga / Bloqueio do diferencial.

Unidade de comando da iluminagdo - LCM.

Buzina.

Climatizador / FMS gateway.

Controle do aquecedor de estacionamento.

Ventilador interno / Climatizador.

Iluminagéb interna.

UCE da suspens3o pneumética.

Secador de ar / Aquecedor de estacionamento / Espelhos retrovisores.
Sistema do ABS/EBS do reboque.

Caixa de fusiveis do chassi.

Vidro elétrico (lado esquerdo) / Espelhos retrovisores.

Sistema do ABS/EBS do veiculo.

Cafeteira.

Vidro elétrico (lado direito).

Sistema de travamento das portas / Aquecedor de estacionamento.
Climatizador ECC.

Basculamento elétrico da cabine.

Amplificador de alta poténcia.

Regulador elétrico do banco.

Luzes de ré do reboque.

Dynafleet.

lluminagdo do degrau de entrada.

Espelhos retrovisores.

UCE do motor / Controle do relé auxiliar do motor de partida.



3))) MANUAL DOUTOR-IE MANUALVOLVO FH EURO 5 - MOTOR DI3C

FUSIVEIS NO INTERIOR DO VEICULO 02/02

= DESCRICAO DOS FUSIVEIS

NOME INTENSIDADE ~ DESCRIGAO
- Fusivel F-41 10A Eletrovalvula VCB / Eletrovalvula EPG / Conjunto do separador de dgua.
= Fusivel F-42 5A Conjunte eletrénico da ventoinha.
t—— Fusivel F-43 5A Médulo do implementador - BBM / Chave geral manual.
- Fusivel F-44 15A Conversor de tensdo 24 volts para 12 volts (para o radio).
Fusivel F-45 15A Conversor de tensdo 24 volts para 12 volts (para a tomada).
. Fusivel F-46 10A Luzes de baliza.
Fusivel F-47 5A ACC.
Fusivel F-48 5A Sistema ABS/EBS / Interruptores EBS.
B Fusivel F-49 3A Suspensdo pneumatica / A-ride.
= Fusivel F-50 5A Telefone.
Fusivel F-51 5A Eixo controlado hidraulicamente.
= Fusfvel F-52 10A Relé da posicdo de radio.
= Fusivel F-53 10A Letreiro luminoso.
- Fusivel F-54 10A Dynafleet / FMS gateway.
-] Fusivel F-55 5A Sistema de Airbag do SRS / tensionador do cinto de seguranga
Fusivel F-56 BA -
= Fusivel F-57 3A Unidade de controle do seletor de marcha.
. Fusivel F-58 BA ADR / Relé do circuito D+ / Unidade de comando do veiculo - VUCE.
Fusivel F-59 5A Camara retrovisora / Dynafleet.
Fusivel F-60 5A Eixo controlado hidraulicamente.
Fusivel F-61 5A Suporte dobravel do espelho retrovisor. / Volvo link / Alarme,
e Fusivel F-62 15A =
—— Fusivel F-63 10A .
o Fusivel F-64 10A Sistema de pedéagio na estrada.
Fusivel F-65 10A Sistema central de lubrificagao.
Fusivel F-66 10A Escotilha do teto.
Fusivel F-67 10A Luzes de leitura / Luzes da cama.
— Fusivel F-68 10A Refrigerador.
o Fusivel F-69 10A Saida 12 volts.
= | Fusivel F-70 5A Sistema ABS/EBS do reboque.
Fusivel F-71 10A Reservado para equipamentos extras.
Fusivel F-72 5A Sistema de regulagem de nivel dos fardis.
Fusivel F-73 5A Indicacdo da traseira basculante.
- Fusivel F-74 15A Lavador de alta pressdo dos faréis.
Fusivel F-75 15A Aquecedor do banco / Ventilador.
) Fusivel F-76 5A ADR / Relé do circuito D+.
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FUSIVEIS PROXIMOS AS BATERIAS
LOCALIZACAO E DESCRICAOD

VISTA GERAL DAS BATERIAS

DESCRICAO DOS FUSIVEIS

NOME INTENSIDADE nEscnlcib '
Fusivel F-89 5A Tacégrafo.
Fusivel F-93 20A Sistema de travamento das portas / Aquecedor de estacionamento.
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RELES NO INTE

g

=

RIOR DO VEICULO

& %

VISTA GERAL DO PAINEL

DESCRICAO DOS RELES

NOME
Relé R-01
Relé R-02
Relé R-03
Relé R-04
Relé R-05
Relé R-06
Relé R-07
Relé R-09
Relé R-10
Relé R-11
Relé R-12
Relé R-13

DESCRIGAQ

Relé de posigdo de rédio.

Relé principal.

Relé auxiliar do motor de partida.

Relé da caixa de fusiveis do implementador.
Relé do sistema de transmissao.

Relé do ventilador interno.

Relé do limpador intermitente.

Relé de iluminagdo interna.

Relé de iluminacdo da quinta roda.

Relé da suspensdo pneumaética - Item opcional.

Relé das luzes de ré da carreta.
Relé da linha 61 {controlado pelo alternador).

i
% 28V, 0

|
f o

: f,,m N

|




MANUAL DOUTOR-IE MANUAL VOLVO FH EURQ 5 - MOTOR D13C

SENSOR DE FASE INDUTIVO

Sinal do sensor: Maior que 0,150 VAC durante a partida (com boa condicdo de carga das baterias). Medir entre os
terminais 45 (fio amarelo) e 46 (fio marrom e branco) do conector EA da UCE, com os chicotes do sensor e da
UCE conectados.

Resisténcia elétrica: Entre 800 e 1200 ohms (0,800 a 1,200 quilo-ohms). Medir entre os terminais terminais 45
(fio amarelo) e 46 (marrom e branco) do conector EA da UCE (lado do chicote), com o chicote do sensor ligado e
conector da UCE desligado.

INFORMACOES DETALHADAS
LOCALIZACAO

Esta direcionado para a engrenagem do
eixo de comando de valvulas (parts
traseira do motor).




Esta acoplado no fundo do reservatério
do liquido de arrefecimento.

Sinal do sensor:

Com a chave de ignicdo ligada, motor parado e o liquido de arrefecimento no nivel correto, o sinal do sensor deve
estar entre 17,0 e 25,0 volts VDC. Medir a tensdo entre os terminais 23 (fio azul e preto) e 10 (fio branco e preto)
do conector EB da UCE, com os chicotes do sensor e da UCE conectados.

Com o conector EB da UCE desconectado e o conector do sensor conectado, a resisténcia elétrica entre os
terminais EB10 e EB23 (lado do chicote) deve ser:

1 - Maior que 100 quilo-chms (nivel normal)

2 - Menor que 5 ohms (nivel baixo).

CONECTOR ELETRICO

1 - Alimentacéo negativa do sensor {fio branco e preto) - Vem do
terminal 10 do conector EB da UCE.

2 - Sinal do sensor (fio azul e preto) - Vai para o terminal 23 do
conector EB da UCE.
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SENSOR DE NiVEL E TEMPERATURA DO OLEO

LOCALIZACAO

Fixado no carter, préximo ao filtro de
combustivel e a vareta de dleo.

Sensor de nivel e /
temperatura do 6leo i)

Sensor de Temperatura do Oleo:
Com os conectores da UCE e do sensor conectados, medir a tensao entre os terminais 31 (fio verde) e 11 (fio
marrom e branco) do conector EA da UCE. O sinal medido deve variar de acordo com a tabela abaixo:

Temperatura (°C) 00 | 20 40 | 50 60 70 80 90 100
Tensdo (volts) | 4,00|3,00 2,00| 1,55 1,20 0,90 0,70 0,50 0,40
Valores aproximados '

Sensor de Nivel do Oleo:
Com o 6leo no nivel correto, a chave de ignigao ligada e o motor parado, o sinal do sensor deve estar entrs 6,00
6,50 volts VDC. Medir a tensdo entre o terminal 03 (fio azul e verde) do conector EB da UCE e 2 massa, ou enb
terminal 04 (fio cinza) do conector EB da UCE e a massa. Medir com os conectores da UCE e do sensor
conectados.

(1]

!

A resisténcia elétrica do sensor deve estar entre 10 e 14 ohms. Medir entre os terminais 03 e 04 do conector 25
da UCE (lado do chicote), com o conector da UCE desconectado e o conector do sensor conectado.

CONECTOR ELETRICO

1 - Sinal de nivel do éleo (fio azul e verde) - Vai para o terminal 03 do
conector EB da UCE.

2 - Sinal de nivel do éleo (fio cinza) - Vai para o terminal 04 do
conector EB da UCE.

3 - Sinal de temperatura do 6leo (fio verde) - Vai para o terminal 31 do
conector EA da UCE.

4 - Alimentacéo negativa do componente - Vem do terminal 11 do
conector EA da UCE.
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DO AC
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CONJUNTO DO PEDAL ELERADOR

1 - Sinal do sensor - SPA:

1.1 - Com a chave de ignigao ligada e os conectores do sensor e da VUCE conectados, medir a tensdo entre o
terminal 5 (fio laranja) do sensor e a massa;

1.2 - Com o pedal do acelerador livre, a tensdo medida deve estar entre 0,40 e 0,70 volts VDC;

1.3 - Com o pedal do acelerador pressionado, a tensdo medida deve estar entre 3,50 e 4,00 volts VDC.

2 - Interruptor de marcha lenta:

2.1 - Com a chave de ignig&o ligada e os conectores do Sensor e da VUCE ligados, conectar um analisador de
polaridade no terminal 1 (fio vermelho e preto);

2.2 - Com o pedal do acelerador pressionado, deve haver polaridade positiva (led vermelho do analisador aceso).

3 - Interruptor de maxima:

3.1 - Com a chave de ignicdo ligada e os conectores do Sensor e da VUCE ligados, conectar um analisador de
polaridade no terminal 2 (fio verde e preto);

3.2 - Com o pedal do acelerador pressionado, deve haver polaridade positiva (led vermelho do analisador aceso).

SINAIS COM O PEDAL LIVRE

AN 6
- = Sensor de Posigao
SPA [PBO8= R } < £ (5] do Pedal do
iy Acelerador - SPA
aij|= PB2 2= MR/BR} 4
INT. M.L./PA23 =V\/PR} S (1} /. Interruptor de Marcha Lenta
POSITIVO BRT O . =] : I
(TENS. BAT, :PB19 LR 3]
INT. MAX|PA18=VD/PR } 2) / Interruptor de Méaxima
(Somente veiculos com

cambio automaético)

VUCE [MID 144]

5VDC PBIOmAWNR! -
SPA PBO8= (% »
- PB22 e

INT. M.L/PA23 = Vi/PR

POSITIVO|
(TENS. BAT.)@E

INT. MAX PAL8=VD/PR]

o

Sensor de Posigédo
do Pedal do
Acelerador - SPA

Interruptor de Marcha Lenta

Interruptor de Maxima
(Somente veiculos com
cambio automaético)

VUCE [MID 144]

e
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SENSOR DE PRESSAO DOS GASES DO CARTER

LOCALIZACAO

Fixado no bloco do motor, a0 lado da
UCE e abaixo do sensor de press3o do
6leo do motor.

Sinal do sensor: Com a chave igni¢&o ligada e o motor parado, o sinal do sensor deve estar entre 2,50 e 3,50 volis
YDC. Medir a tens&o entre o terminal 28 (fio amarelo) do conector EB da UCE e a massa, com os chicotes do

sensor e da UCE conectados.

CONECTOR ELETRICO

1 - Alimentag&o positiva do sensor (fio marrom) - Vem do terminal 17
do conector EB da UCE.

2 - Sinal do sensor (fio amarelo) - Vai para o terminal 28 do conector
EB da UCE.

4 - Alimentacao negativa do sensor (fio marrom e branco) - Vem do
terminal 18 do conector EB da UCE.
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SENSOR DE PRESSAO DOS GASES DE ESCAPE

-i IFC i'i“?.d%fé-‘iiizllh ll".‘.‘"u

Sinal do sensor: Com o motor em marcha lenta ou sob carga (maxima pressdo de turbo), a tensio entre o terminal
12 (fio azul e amarelo) do conector EB da UCE e a massa deve estar entre 0,45 e 0,65 volts VDC. Durante o

acionamento do freio motor de escape com maxima poténcia, o sinal do sensor deve ultrapassar 3,00 volts DC.
Medir com os conectores da UCE e do sensor conectados.

Localizado do lado esquerdo do motor.

Amortecedor de vibragdes: O amortecedor fixado no conjunto do sensor de pressao dos gases de escape, tem a
fungao de reduzir o nivel de vibragbes causadas pelo funcionamento do motor. A remogao deste componente
pode causar alteragBes no sinal do sensor, comprometendo o funcionamento do sistema.

—= JEA\  Atencio

. Sempre verifique a tubulagdo entre o sensor e o escapamento. Entupimentos na mangueira provocam alteracdes no
> sinal do sensor, podendo assim comprometer o funcionamento do freio motor e do turbocompressor.
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Sinal do sensor: Com o motor em marcha lenta, a tenséo entre o terminal 16 (fio laranja) do conector EB da UCE e

SENSOR DE PRESSAO DO COMBUSTIVEL

a massa deve estar entre 2,60 e 3,20 volts VDC. Medir com os conectores da UCE e do sensor conectados.

LOCALIZACAO

Sinal do sensor: Com os conectores da UCE e do sensor conectados, medir a tensdo entre o terminal 16 (fio
laranja) do conector EB da UCE e a massa. O sinal medido deve variar de acordo com a tabela abaixo:

Press&o* (bar)

0 | 3,50 a 4,50

5,00 a 6,00

Tensdo* (VDC)

0,45620,55 |2,60a3,20

3,40a4,10

*Valores aproximados

["] Motor Parado e Chave Ligada

] Em Marcha-Lenta
Em Plena Carga
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SENSOR DE PRESSAO DO OLEO DE RESFRIAMENTO DO PISTAO

Sinal do sensor: Com o motor em marcha lenta, a tensdo entre o terminal 19 (fio verde e amarelo) do conector EB
da UCE e a massa deve estar entre 0,60 e 0,95 volts VDC com a temperatura do motor entre 60 e 70 graus. Medir
com os conectores da UCE e do sensor conectados. Ao acelerar o veiculo a tensdo medida deve aumentar.

LOCALIZACAO

Fixado ao cabecgote do filtro de éleo, do
lado direito do bloco do motor.

Sinal do sensor: Com o motor em marcha lenta, a tensdo entre o terminal 19 (fio verde e amarelo) do conector EB
da UCE e a massa deve estar entre 0,60 e 0,95 volts VDC com a temperatura do motor entre 60 e 70 graus. Medir
com os conectores da UCE e do sensor conectados. Ao acelerar o veiculo a tensdo medida deve aumentar.

Condigdo do Motor

Motor Parado Marcha lenta e
e Chave Ligada | Motor em 60°C

Marcha lenta e
Motor em 70°C

Tensdo* (VDC)

0,50a0,60 | 0,60a0,76

0,8020,95

*Valores aproximados
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SENSOR DE PRESSAO DO OLEO

LOCALIZACAO

—

Fixado no bloco do motor, ao lado da
UCE e acima do sensor de press&o do
carter.

Sinal do sensor: Com o0s conectores da UCE e do sensor conectados, medir a tensdo entre o terminal 11 (fio azul e
amarelo) do conector EB da UCE e a massa. O sinal medido deve variar de acordo com a tabela abaixo:

Pressao* (bar) 0 ‘ 3,002 5,00 | [ ] Motor Parado e Chave Ligada
Tenséo* (VDC) 0,4520,552,2023,50 |
*Valores aproximados

CONECTOR ELETRICO

] Em Marcha-Lenta

1 - Alimentagao positiva do sensor (fio marrom) - Vem do terminal 17
do conector EB da UCE.
2 - Sinal do sensor (fio azul e amarelo) - Vai para o terminal 11 do

conector EB da UCE.
4 - Alimentacgdo negativa do sensor (fio marrom e branco) - Vem do

terminal 18 do conector EB da UCE.
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SENSOR DE PRESSAO E TEMPERATURA DO TURBO

| INFORMACOES RESUMIDA

ANALISE DO SENSOR DO TURBO

Teste do sensor de pressdo do turbo:
Com a chave de ignicao ligada (motor parado ou em marcha lenta), o sinal entre o terminal 22 (fio cinza) do
conector EA da UCE e a massa deve estar entre 1,0 e 1,3 volts VDC (ao nivel do mar).

Sinal do sensor ACT:
O sinal no terminal 47 (fio azul e branco) do conector EA da UCE deve estar entre 3,00 e 2,10 volts VDC (com a
temperatura do ar entre 30°C e 50°C).

INFORMAGOES DETALHADAS
LOCALIZACAO

Fixado na parte superior do maotor,
acima da UCE.

1 - Visual:

Observe a existéncia de mau contato em seu conector, bem como Motor em marcha-lenta

a integridade de seu chicote. Motor parado i

2 - Teste do sensor de pressdo do turbo: IPressdo manométrica (ban [l 0 | 0

Com o conector elétrico do sensor e da UCE conectados, mediro e
Tensdo (volts) | 1,12* 1,12

sinal entre o terminal 22 (fio cinza) do conector EA da UCE e a : i Sl
massa. Ao nivel do mar* Valores Aproximados

Com a chave de ignigdo ligada ou com o motor em marcha lenta,
a tensdo medida deve estar de acordo com a tabela ao lado.

ANALISE DO SENSOR ACT

Sinal do sensor ACT:

Com os conectores do sensor TURBO/ACT e da UCE conectados, medir o sinal entre o terminal 47 (fio azul e
branca) do conector EA da UCE e a massa. Com a chave de igni¢&o ligada ou como o motor em marcha-lenta, a
tensio medida deve estar de acordo com a tabela abaixo:

Temperatura(C) 0 | 10 = 20 | 30 | 40 50 60 | 80 100
 Tensio(wlts) | 417 380 338 297 250 210 170 110 071
Resisténcia (ohms) 5600 3600 2400 1690 1160 840 590 320 185
Valores Aproximados
 Faixa de temperatura operacional

15
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PRESSOSTATO INDICADOR DE RESTRICAO DO FILTRO DE AR
E SENSOR DE TEMPERATURA AMBIENTE

FIGURA 1 1 - Teste de resisténcia do pressostato indicador de
T restricdo do filtro de ar:
1.1 - Com o auxilio de um multimetro e com o conector
do pressostato desligado, medir a resisténcia entre os
terminais 1 e 2 - Figura 1;
1.2 - Quando o filtro esta desobstruido, a resisténcia
medida deve ser de aproximadamente 330 ohms (0,33
quilo-ohm) - Figura 2;
1.3 - Quando o filtro esta obstruido, a resisténcia
medida deve ser de aproximadamente 2200 ohms
(2,22 quilo-ohms). Para simular obstrugao no filtro,
necessario a utilizagcdo de um bico de pressao de ar
conectado ao orificio do componente - Figura 3.
Quando o ar é liberado pelo bico, a resisténcia entre os
terminais indicados deve ser de aproximadaments
2200 ohms (2,22 quilo-ohms).

(D

FIGURA 3 - SIMI._I_LACIT\O DE FILTRO OBSTRUIDO

Bico de ar

2 - Sinal do sensor de temperatura do ar ambiente:

2.1 - Com os conectores da UCE e do sensor ligados, medir a tens&o entre o terminal 31 (fio azul e amarelo) do
conector EB da UCE e a massa;

2.2 - Com a chave de ignigao ligada ou com o motor em marcha lenta, a tensdo deve variar de acordo com a tabela
abaixo:

Temperatura(C) O | 20 | 40 50 60 70
Tensdo (volts) | 3,75 | 2,70 | 1,65 | 1,25 | 0,90 | 0,70

Valores Aproximados

LOCALIZACAO

Fixado no filtro de ar.
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- SENSOR DE ROTACAO DO MOTOR - CKP INDUTIVO

NFORMAGCOES RESUMIDAS |

Distancia sensor X Roda fonica: A distancia é fixa, nao ha regulagens.

Sinal do sensor: Maior que 2,00 volts VAC durante a partida. Medir a tens#o entre o terminais 38 (fio azul e preto)
e 37 (fio azul e vermelho) do conector EA da UCE, com os conectores da UCE e do sensor ligados.

Resisténcia do sensor: Entre 850 e 1150 ohms (0,850 a 1,150 quilo-ohms). Medir a resisténcia entre os
terminais 38 (fio azul e preto) e 37 (fio azul e vermelho) do conector EA da UCE, com os conectores da UCE
desligados e o conector do sensor ligado.

l

INFORMACOES DETALHADAS
LOCALIZACAO

Esta direcionado para o volante do
motor.
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SENSOR DE TEMPERATURA DA AGUA - CTS

Sinal do sensor de temperatura da agua:
0O sinal no terminal 27 (fio amarelo e branco) do conector EB da UCE deve estar entre 1,10 e 0,70 volts VDC (com
o motor entre 80 e 100°C).

INFORMACOES DETALHADAS

LOCALIZACAO

No lado direito do motor, préximo a
ventoinha.

ANALISE DO SENSOR

Sinal do sensor CTS:

Com os conectores do sensor CTS e da UCE conectados, medir o sinal entre o terminal 27 (fio amarelo e branco)
do conector EB da UCE e a massa. Com a ignigdo ligada ou como o motor em marcha-lenta, a tensdo medida deve
estar de acordo com a tabela abaixo:

Temperatra(C) | 0 | 10 20 30 40 60 70 |80 [l98 | 100 | 110
 Tensiolelty 420 377 338 230 250 205 170 107 088 072 057
E-Iié'sistén_g_ia (ohms) 50003500 2400 1600 1150 _80(5__ 600““5. 310 ‘ 246 ! 185 3__140
Valores Aproximados

__ Faixa de temperatura operacional
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INTERRUPTOR DO PEDAL DA EMBREAGEM - CPP

B

o

POSITIVO PB 19 W PR ] | =" ‘-l
3 CPP PA 08 % VD/AM =i 2. -

Interruptor do Pedal
E ?@ da Embreagem:
=1 . 1 - Pedal livre
E, 2 - Pedal Acionado
[iT}
[w] /
=
—

Teste do sinal do interruptor:

- Com a ignicéo ligada e com os conectores elétricos do interruptor
e da VUCE conectados, conectar um analisador de polaridade no
terminal 08 (fio verde e amarelo) do conector PA da VUCE;

- Com o pedal livre, deve haver polaridade positiva (led vermelho
do analisador aceso);

- Com o pedal acionado o sinal deve variar.

INTERRUPTOR DO PEDAL DO FREIO - BPP

X

posiTivo PB 19
= BPP| PA 05

VUCE [MID 144

PR e T ety

VM/BR 2}

[ ¥

@ Interruptor do Pedal
—da Freio:

. 1 - Pedal livre

2 - Pedal Acionado

Teste do sinal do interruptor:

- Com a ignigao ligada e com os conectores elétricos do interruptor
e da VUCE conectados, conectar um analisador de polaridade no
terminal 05 (fio vermelho e branco) do conector PA da VUCE;

- Com o pedal livre, deve haver polaridade positiva (led vermelho
do analisador aceso);

- Com o pedal acionado o sinal deve variar.
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CONJUNTO DO FILTRO SEPARADOR DE AGUA
SISTEMA DE DRENAGEM DE AC

| INFORMACOES RESUMIDA

Sinal do sensor de presencga de dgua no combustivel:

Com o motor funcionando e sem presenca de agua no combustivel, a tensdo entre terminal 08 (fic amarelo) do
conector EB da UCE e massa deve ser de aproximadamente entre 18,00 e 21,00 volts VDC. Medir com os
conectores da UCE e do conjunto do filtro separador de 4gua conectados.

Controle da eletrovalvula de drenagem de dgua do combustivel:

Com os conectores da UCE e do conjunto do filtro separador de &gua ligados, conectar um analisador de polaridade
no terminal 03 (fio amarelo e branco) do conector EA da UCE. Ativar a drenagem/sangria através do menu do
painel do veiculo. Quando o componente for acionado, deve haver polaridade negativa no terminal indicado.

INFORMACOES DETALHADAS

LOCALIZACAO

Est4 fixado na parte inferior do filtro
separador de 4gua, ao lado do filtro de
combustivel.

Filtro Separadol
de Agua

Filtro de |
Combustivel |



—
— Resisténcia da Eletrovalvula: A resisténcia elétrica medida entre os terminais 1 e 2 da eletrovalvula deve estar entre
- 18,20 e 38,20 Ohms. Medir com o conector elétrico da eletrovalvula desligado.
Pulsos de Controle: Durante o funcionamento do motor observa-se, em alguns instantes, o acionamento da eletrovalvula
através de pulsos PWM de frequéncia entre aproximadamente 240 e 260 Hz. O pulso deve ser medido no terminal 53
- (fio amarelo e marrom) do conector EB da UCE do Motor.

INFORMACOES DETALHADAS
LOCALIZACAO

VISTA DO COMPONEN Est4 fixada no cabegote do filtro de dleo, no lado direito

r T : ; do bloco do motor. Préximo ao motor de partida.

1 - Alimentagdo positiva (fio verde e branco) - Linha 15
2 - Controle da eletrovalvula (fio amarelo e marrom) - Vem do terminal
53 do conector EB da UCE do motor
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ELETROVALVULA DE RESFRIAMENTO DO PISTAO

| INFORMACOES RESUMIDAS |

Resisténcia da Eletrovalvula: A resisténcia elétrica medida entre os terminais 1 e 2 da eletrovalvula deve estar entre
18,20 e 38,20 Ohms. Medir com o conector elétrico da eletrovalvula desligado.

Pulsos de Controle: Durante o funcionamento do motor observa-se, em alguns instantes, o acionamento da
eletrovéalvula. Esse acionamento em alguns instantes é feito através de pulsos PWM de frequéncia entre
aproximadamente 240 e 260 Hz, em outros momentos é feito através de um negativo continuo (acionamento méaximo
da eletrovalvula). O pulso de controle deve ser medido no terminal 41 (fio vermelho e preto) do conector EB da UCE do
Motor.

INFORMACOES DETALHADAS
LOCALIZACAO

VISTA DO COMPONENTE . \ : Est4 fixada na parte inferior do cabegote do filtro de
; ; 6leo, no lado direito do bloco do motor. Préximo ao
filtro de 6leo.

1 - Alimentagao positiva (fio verde e branco) - Linha 15
2 - Controle da eletrovélvula (fio vermelho e preto) - Vem do terminal
41 do conector EB da UCE do motor
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EMBREAGEM DA BOMBA D’AGUA 01/02

INFO

Resisténcia Elétrica: A resisténcia elétrica medida entre os terminais 1 e 2 da embreagem deve estar entre 10,50
e 30,50 Ohms. Medir com o conector elétrico da embreagem da bomba d’agua desligado.

Controle da embreagem da bomba d'agua:

- Com o motor em funcionamento a unidade de comando do motor controla o acionamento da bomba d’4gua, com
base nos sinais dos sensores do sistema de injegao eletrdnica. A temperatura de operagao é controlada para que o
motor opere com melhor rendimento possivel.

- O controle da embreagem da bomba d’agua é do tipo ‘liga-desliga’, ou seja existem apenas duas velocidades de

operacao para a bomba d'agua.

INFORMACOES DETALHADAS

Préximo ao conjunto da ventoinha




EMBREAGEM DA BOMBA D'AGUA

CARACTERISTICAS
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02/02

Note que quando ha falhas no acionamento da embreagem da bomba d'agua, o fluxo de dgua sera baixo (bomba
d'agua gira com menor velocidade). Nesse caso, o motor pode trabalhar com temperatura acima dos valores
operacionais, prejudicando o rendimento do mator, podendo causar danos ao funcionamento do sistema.

TESTE DO SINAL - EMBREAGEM DA
BOMBA D'AGUA ACIONADA

Analisador de
* Polaridade

F41 Embreagem da
(10A) Bomba D'4agua

Alimentag&o positiva

- Vem do terminal 87
do Relé Principal

TESTE DE ACIONAMENTO DA
EMBREAGEM DA BOMBA D'AGUA

A massa

Embreagem da

Bomba D'agua
Ao positivo
da bateria (D

CONECTOR ELETRICO

1 - Controle da embreagem da bomba d'agua:

[

terminal 04 (fio amarelo e vermelho) do conector EA
UCE e dar partida no motor;

1.2 - Com o motor funcionando, em alguns instant=s
durante o seu funcionamento, deve vir polaridade negztiva
(led verde aceso) no terminal 04 do conector EA da UCE,

quando ocorrer 0 acionamento da embreagem da bomb
d'agua.

o

2 - Acionamento externo da bomba d'agua:

2.1 - Com o conector elétrico da embreagem da bomba
d'agua desligado, conectar o terminal 2 da embreagem 2o
polo positivo da bateria e o terminal 1 3 massa;

2.2 - Feito isso, deve-se ouvir o som caracteristico de
acionamento da embreagem (tec) e a engrenagem da
bomba deve se acoplar 4 polia da correia auxiliar.

1 - Alimentagao positiva (fio cinza e preto) - Via Relé Principal
2 - Controle da embreagem (fio amarelo e vermelho) - Vem do terminal
04 do conector EA da UCE do motor
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CONJUNTO ELETRONICO DA VENTOINHA

Sinal do sensor de velocidade da ventoinha: Com a chave de ignicdo ligada e o motor parado, rotacionar
manualmente a ventoinha. Feito isso, deve haver pulsos no terminal 35 (fio amarelo) do conector EA da UCE. A
medicd@o pode ser feita com o auxilio de um analisador de polaridade (os leds do analisador devem piscar
alternadamente) ou com um multimetro (tensdo deve oscilar entre 5,0 e 0,0 volts VDC).

Controle da eletrovélvula de desacoplamento da ventoinha: Com o motor funcionando, durante a fase de
aguecimento, deve haver pulsos de controle no terminal 49 (fio cinza e vermelho) do conector EB da UCE. Efetuar
a medigao com o auxilio de um analisador de polaridade (os leds do analisador devem piscar alternadamente).

INFORMACOES DETALHADAS
LOCALIZACAO
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FREIO MOTOR DE ESCAPE - ELETROVALVULA EPG /| WASTEGATE 01/06

INFORMAGOES RESUMIDAS |

Quando a eletrovalvula EPG for acionada no primeiro estagio, a pressdo do ar que chega ao pistao pneumatico do
freio motor de escape deve estar entre 2,0 e 4,0 bar.

Quando a eletrovalvula EPG for acionada no Gltimo estagio, a pressao do ar que chega ao pistdo pneumético deve
estar entre 7,0 e 8,0 bar.

Quando a eletrovélvula Wategate for acionada, a pressao de ar que chega a sua cépsula pneumética deve estar
entre 1,5 e 2,5 bar (esse acionamento ocorre quando a pressao do turbo chega ao seu valor méaximo).

INFORMACOES DETALHADAS

PISTAO PNEUMATICO EPG / WASTEGATE

: Cépsulapnemética
da Wastegate

&
i,

ELETROVALVULA EPG / WASTEGATE .

E

Vai para a EPG_#
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FREIO MOTOR DE ESCAPE - ELETROVALVULA EPG / WASTEGATE 02/ 06

CARACTERISTICAS

A eletrovalvula EPG do freio motor (controlada pela UCE e alimentada via relé principal) tem a funcgao liberar ar
pressurizado do sistema pneumético do veiculo (sistema de ar do freio) para o pistdo pneuméatico EPG. O pistdo
EPG, quando alimentado de ar, obstrui a saida dos gases de escape, e com isso, segura o motor.

A eletrovalvula EPG (freio de escape) funciona paralelamente a eletrovalvula VCB (freio de compressao), por isso
quando o veiculo apresenta perda de rendimento no freio motor, é necessério testar os dois componentes.

As eletrovalvulas do freio motor (EPG e VCB) s6 sdo 100%ativadas se:

1 - O interruptor (ou a alavanca) do freio motor estiver acionado(a);

2 - O veiculo estiver em movimento (velocidade informada pela UCE acima de 5,5 km/h);

3 - O sistema de freios ABS nao estiver sendo ativado;

4 - Os pedais do acelerador e da embreagem estiverem em repouso;

5 - A temperatura do 6leo for superior a 60°C;

6 - A rotacdo do motor for superior a 1000 RPM;

7 - As luzes da carreta estiverem conectadas (condi¢do necessaria para veiculos sem freios ABS).

FIGURA 1 - CONEXAO DO MANOMETRO FIGURA 2 - CONEXAO DO MANOME-
AO PISTAO PNEUMATICO EPG TRO AO PISTAO PNEUMATICO EPG

Mandmetro

Fabdo phstmatich B

“ Entrada de ar
(Vem da EPG)§

1 - Teste da pressdo de alimentacdo do pistdo pneumatico
EPG:

1.1 - Conectar um mandmetro em paralelo & entrada de
ar que chega ao pistdo pneumatico. Para efetuar a
medigdo é necessario o uso de um terminal olhal e um
parafuso vazado apropriado (vide figuras 1 e 2);

Pressdo com o motor
funcionando e a eletro-
valvula EPG funcionando
no primeiro estagio:
Entre 2,0 e 4,0 bar. 1.2 - Apés a instalagdo do mandmetro conforme proposto
na etapa anterior (figuras 1 e 2), dar partida no motor;

1.3 - Aguardar até que a temperatura do éleo atinja pelo

menos 60°C;
Pressdo com o motor
funcionando e a eletro- 1.4 - Certifique-se de que o pedal da embreagem nao
valvula EPG funcionando esta acionado e ndo sera acionado durante o
no Gltimo estagio: procedimento.
Entre 7,0 e 8,0 bar. Observacgdo 1: Certifique-se também que n&o ha falhas no

interruptor do pedal da embreagem (com o pedal da
embreagem livre, deve haver polaridade positiva no
terminal PA/0O8 da VUCE);
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FREIO MOTOR DE ESCAPE - ELETROVALVULA EPG / WASTEGATE 03/06

ANALISE - PARTE 2

1.5 - Se o veiculo nao possuir freio ABS, para que o freio motor seja 100%acionado (EPG méxima mais VCEB), o
cabo de iluminagao da carreta deve estar conectado e todas as luzes devem estar funcionando. Entdo caso o
veiculo n&o tenha freio ABS e ndo esteja com a carreta engatada, efetue a simulagio das luzes da carreta conforme
proposto no item atencdo no final desse teste.

Observacao 2:

- Veiculos com freio ABS néo necessitam da simulagéo.

- Veiculos com sistema de suspensao pneumatica sé acionam o freio motor quando a carreta realmente est3
engatada e carregada (os sensores de pressdo de ar nos eixos precisam receber sinal de carga no veiculo);

1.6 - Efetue a simulac&o de velocidade via tacégrafo conforme proposto no item atencéo no final desse teste.
Observagdo 3: Nos veiculos com cambio automético I-Shift, para que o freio motor seja acionado deve-se trafegar
com o vefculo (veiculos com |-Shift ndo acionam o freio motor se a alavanca do cdmbio estiver na posicae “N°
neutro).

-

1.7 - Com o motor funcionando e ja aquecido, acionar o interruptor (ou a alavanca) do freio motor na posicie 1.
Com todas as condigdes e consideragdes anteriores sendo atendidas (temperatura do 6leo, velocidade do velculo,
etc) e com o veiculo parado (motor em marcha lenta), acelere o motor até sua rotagdo limite e em seguida solis o
pedal do acelerador. Assim que o pedal for solto, a pressdo de alimentacio do pistdo pneumético EPG deve estar
entre 2,0 e 4,0 bar. A pressao deve permanecer nessa faixa enquanto o pedal do acelerador estiver solto ¢ a
rotagdo do motor for superior a 1000 RPM. Assim que o motor voltar & marcha lenta, a pressdo deve ficar em zero
bar.

1.8 - Com o motor funcionando e aquecido, acionar o interruptor do freio motor na posicéo 2 ou a alavanca do
freio motor na posigdo 3. Com todas as condigdes e consideragbes anteriores sendo atendidas (temperatura do
dleo, velocidade do veiculo, etc) e com o veiculo parado (motor em marcha lenta), acelere o motor até sua rotagze
limite e em seguida solte o pedal do acelerador. Assim que o pedal for solto, a pressdo de alimentagao do pist3o
pneumatico EPG deve estar entre 7,0 e 8,0 bar. A pressdo deve permanecer nessa faixa enquanto o pedal do
acelerador estiver solto e a rotagdo do motor for superior a 1000 RPM. Assim que o motor voltar & marcha lentz, 2
pressao deve ficar em zero bar.

Observacdo 4: Para verificar o funcionamento do interruptor (ou alavanca) do freio motor, seguir as orientagdes
propostas no teste Interruptor do Freio motor ou no teste Alavanca do Freio Motor - testes localizados no manual
Freio Motor.

2 - Teste de controle da eletrovalvula EPG:

2.1- Com todas as condigbes e considerac¢des das etapas 1.2 4 1.6 sendo atendidas (temperatura do 6leo,
velocidade do veiculo, etc), conectar um multimetro medindo frequéncia entre o terminal 38 (fio marrom) do
conector EB da UCE e a massa. Todos os conectores da UCE, VUCE e eletrovalvula EPG devem estar conectados;

2.2 - Com o motor em marcha lenta e ja aquecido, acionar o interruptor do freio motor (na posigdo 1 ou 2) ou a
alavanca do freio motor (na posicdo 1, 2 ou 3)

2.3 - Acelere o motor até sua rotagao limite e em seguida solte o pedal do acelerador. Assim que o pedal for solto,
a frequéncia medida deve ser de aproximadamente 200 Hz (entre 160 e 240 Hz). A frequéncia deve permanecer

nessa faixa enquanto o pedal do acelerador estiver solto e rotagdo do motor for superior a.1000 RPM. Assim que o
motor voltar a marcha lenta, a frequéncia medida deve ser zero hertz.
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FREIO MOTOR DE ESCAPE - ELETROVALVULA EPG / WASTEGATE 04 /06

1 - Caso ocorra variagdo de pressdo na alimentaco de ar do pistdo pneumatico EPG, mas a pressdo encontrada
seja diferente da ideal (conforme proposto nas etapas 1.7 e 1.8 do item andlise), verifique a press3o do ar dos
freios no painel (deve estar entre 7,0 e 8,0 bar).

- Se a pressao nao estiver correta, revisar o sistema pneumético do veiculo.

- Se a pressdo do sistema de ar estiver correta, verifique a existéncia de vazamentos de ar entre a eletrovalvula
EPG e o pistdo pneumatico EPG. Se tudo estiver OK e a incorreta variacdo de pressdo no pistdo pneumatico
persistir, substitua a eletrovalvula EPG.

2 - Caso n@o ocorra qualquer variagao de pressdo na alimentagao de ar do pistdo pneuméatico EPG (pressio travada
em zero bar), verifique a alimentagao positiva no terminal 1 da EPG (fio cinza e preto).

2.1 - Caso a alimentac&o positiva ndo esteja OK, confira a integridade do fio ligado entre o terminal 1 da EPG e o
terminal 87 do relé principal - mau contato nos conectores, possibilidade do fusivel F41 estar queimado, curto-
circuito com a massa, circuito aberto, etc (vide diagrama elétrico). Se tudo estiver OK e a falta de alimentacao
positiva persistir, faca o teste do relé principal.

Se a alimentac@o positiva estiver OK, faga o teste de controle da eletrovalvula EPG.

2.2 - Caso nao seja verificado o controle da eletrovalvula EPG (conforme proposto na etapa 2.3 do item analise),
verifigue a integridade do fio ligado entre o terminal 2 da EPG e o terminal 38 (fio marrom) do conector EB da
UCE - mau contato nos conectores, circuito aberto, curto-circuito com a massa, etc (vide diagrama elétrico).

Se o fio estiver OK, mas o problema persistir, faga o teste de alimentagio da UCE, da VUCE e da LCM. Se as
alimentacdes estiverem OK e a falta de controle da eletrovalvula EPG persistir, h4 possibilidade de falha na UCE,
na VUCE, na LCM (LCM somente para veiculos sem freio ABS) ou na comunicagao entre elas (rede CAN J1939 e
serial J1587).

2.3 - Se o sinal de controle e a alimentag&o positiva da EPG estiverem OK, mas a pressdo de alimentacgo do
pistao pneumatico EPG permanecer travada em zero, substitua a eletrovalvula EPG.

CONECTOR ELETRICO

1 - Alimentag&o positiva da eletrovalvula EPG (fio cinza e preto) - Vem
do terminal 87 do relé principal.

2 - Controle da eletrovalvula EPG (fio marrom) - Vem do terminal 38 do
conector EB da UCE.

6 - Controle da eletrovalvula WASTE GATE (fio azul) - Vem do terminal
50 do conector EB da UCE.

7 - Negativo da eletrovalvula WASTE GATE.

——
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—
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FREIO MOTOR DE ESCAPE - ELETROVALVULA EPG / WASTEGATE

Simulac¢do da carreta engatada:

MANUAL DOUTOR-IE MANUAL VOLVO FH EURO 5 - MOTOR D13C

Nos veiculos sem freio ABS, para que o freio auxiliar seja acionado 100%(EPG total mais VCB), & necessario que o
cabo de iluminago da carreta esteja conectado a tomada existente no cavalo mecanico (vide figura 5).

Quando o veiculo esta trafegando sem a carreta engatada (est4 trafegando somente com o cavalo mecanico), para
simular a conex&o do cabo de iluminagdo da carreta, sugerimos que seja montado um dispositivo composto por um
conector de iluminagdo da carreta e um chicote de iluminagéo da carreta com todas as lampadas (vide figura 6).

1 - Luzes de posigao traseiras direitas;

2 - Luzes de posigao traseiras esquerdas;
3 - Luzes da ré;

4 - Luzes do freio;

5 - Luz da seta esquerda;

6 - Luz da seta direita.

__1-Vem de um ponto da massa
= 2-Vai as luzes de
N, posicio direitas

3-Vai a seta direita

7-Vai as luzes de ré 4-Vai as luzes de freio

CONECTOR DE ILUMINACAO |
(LADO DA CARRETA)

05/06
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Simulacdo de velocidade do veiculo:

Para o acionamento do freio motor, a UCE do motor precisa receber sinal (comunicagao via rede CAN) da unidade de
comando do veiculo (VUCE) indicando que o veiculo esta em movimento (velocidade maior que 5,5 km/h). A VUCE
recebe sinal do sensor de velocidade através do tacografo (ver diagrama elétrico).

Ao se fazer um procedimento especifico, o tacégrafo envia sinal de velocidade para a VUCE mesmo com o veiculo
parado. Para fazer esse procedimento, siga os passos abaixo.

Passo 1 - Pressionar a tecla “M" do tacégrafo e, mantendo a tecla pressionada, dar partida no motor.

Passo 2 ~ Liberar a tecla “M"” e apert4-la novamente seis vezes (até aparecer o nimero seis no canto superior
esquerdo da tela). No centro da tela deve aparecer a velocidade que sera simulada (figura 7 - Normalmente 85 km/h).
Passo 3 ~ Assim que a velocidade simulada aparecer no display, pressionar a tecla “+". Feito isso o tacégrafo ir4
simular velocidade no veiculo.

Para confirmar se o procedimento foi efetuado com sucesso, & necessério olhar a velocidade que o velocimetro est4
marcando e, além disso, verificar a velocidade do veiculo via scanner. Essa simulacdo dura aproximadamente trinta
segundos.

FIGURA 7 - SIMULACAO VIA TACOGRAFO
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Toda vez que a eletrovalvula VCB for acionada, a pressao de alimentagdo dos balancins de escape deve estar entre
3,0 e 5,0 bars.

LOCALIZACAO

Esté entre os cilindros 3 e 4, abaixo da tampa de valvulas.

Balancim de escape

Eixo comando de vélvulas
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CARACTERISTICAS

A eletrovélvula VCB do freio motor (controlada pela UCE e alimentada via relé principal) tem a fun¢io de aumentar
a pressao de dleo nos balancins de escape, e com isso, reduzir a folga entre os balancins e os cames de escape do
eixo comando. Junto a cada came de escape, 0 eixo comando possui duas pequenas elevagdes (além do came
principal) que, quando o balancim est4 carregado de Gleo, causam a abertura das valvulas de escape durante a
fase de compress&o, segurando o motor.

A eletrovalvula VCB (freio de compressdo) funciona paralelamente 4 eletrovalvula EPG (freio de escape), por isso,
quando o veiculo apresenta perda de rendimento no freio motor, é necessario testar os dois componentes.

As eletrovalvulas do freio motor (VCB e EPG) s6 sdo 100%ativadas se:

1 - O interruptor (ou a alavanca) do freio motor estiver acionado(a);

2 - O veiculo estiver em movimento (velocidade informada pela UCE acima de 5,5 km/h);

3 - O sistema de freios ABS n3o estiver sendo ativado:;

4 - Os pedais do acelerador e da embreagem estiverem em repouso;

5 - A temperatura do dleo for superior a 60°C;

6 - A rotagdo do motor for superior a 1000 RPM;

7 - As luzes da carreta estiverem conectadas (condigdo necessaria para veiculos sem freios ABS).

ANALISE - PARTE 1

L I COE DTN TS TN 1 - Teste da pressiio de alimentacio dos balancins
AO TUBO DE AI.IMENTAEAO ) : ! de escape:

1.1 - Conectar um mandmetro em paralelo & saida
de dleo da eletrovalvula VCB (no tubo de
alimentagao) - vide figuras 1, 3 e 4. Para efetuar a
medicdo é necessario o uso de uma ferramenta
especifica que substitui o tubo de alimentaco -
vide figura 2;

1.2 - Apés a instalagdo do mandmetro conforme
proposto na etapa anterior - figuras 1, 2, 3 e 4,
instalar a tampa de vélvulas e dar partida no motor;

1.3 - Aguardar até que a temperatura do éleo atinja
pelo menos 60°C;

1.4 - Certifique-se de que o pedal da embreagem
ndo esté acionado e ndo serd acionado durante o
procedimento.

Observacdo 1: Certifique-se também que n3o ha
falhas no interruptor do pedal da embreagem (com
0 pedal da embreagem livre, deve haver polaridade
positiva no terminal PA/O8 da VUCE);

Tubo de alimentacao

o 1.5 - Com o motor em marcha lenta e j& aquecido,
= Terminal para instalagio da acionar o interruptor do freio motor (na posicao 1 ou
mangueira do mandmetro 2) ou a alavanca do freio motor (na posi¢do 1, 2 ou
' ' 3). Para verificar o funcionamento do interruptor

Para fazer a medig@o proposta no tépico 1 do item {ou alavanca) do freio motor, seguir as orientagdes
andlise, € necessario o uso de uma ferramenta especifica propostas no teste Interruptor do Freio motor ou no
que substitui o tubo de alimentacdo da eletrovélvula teste Alavanca do Freio Motor - testes |ocalizados
VCB. Essa ferramenta pode ser construida a partir de um no final desse manual;

terminal apropriado acoplado & um tubo de alimentacgio
de outra eletrovalvula VCB (nova ou usada). 1.6 - Se o0 veiculo ndo possuir freio ABS, para que o
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freio motor seja 100%acionado (EPG méxima mais

FIGURA 3 - CONEXAO DO MANOMETRO VCB), o cabo de iluminag&o da carreta deve estar
NO TUBO DE ALIMENTACAO conectado e todas as luzes devem estar
funcionando. Entao caso o veiculo ndo tenha freio
ABS e nao esteja com a carreta engatada, efetue a
simulagdo das luzes da carreta conforme proposto
no item atencao no final desse teste.

Observagdo 2:

- Veiculos com freio ABS ndo necessitam da
simulagao.

- Veiculos com sistema de suspensao pneuméatica s6
acionam o freio motor quando a carreta realments

/ ,-\\ : ' esta engatada e carregada (os sensores de pressao
wh AR 2 ; de ar nos eixos precisam receber sinal de carga nc
IMAGEM ILUSTRATIVA - VEiC veiculo):

FH12 COM MOTOR D12D

1.7 - Efetue a simulagao de velocidade via
tacégrafo conforme proposto no item atengée no

P g,
S g o,

1y,
Sk 6 7% - i
e Pressdo com o motor final dess-e teste. ) o .
z funcionando e a eletro- Observacdo 3: Nos veiculos com cambio automatico
N vélvula VCB desligada: I-Shift, para que 0 freio rn'otor seja acionado deve-se
Aproximadamente 1,0 bar. trafegar com o veiculo (veiculos com |-Shift néo
o acionam o freio motor se a alavanca do cambio
E_g estiver na posicdo “N” - neutro).

1.8 - Com todas as condigdes e consideragdes
anteriores sendo atendidas (temperatura do dleo,

Pressdo com o motor velocidade do veiculo, etc) e com o veiculo parado
funcionando, durante a (motor em marcha lenta), acelere o motor até suz
ativacdo da eletrovalvula rotacdo limite e em seguida solte o pedal do

VCB: Entre 3,0 e 5,0 bar. acelerador. Assim que o pedal for solto, a pressdo

de alimentacdo dos balancins de escape deve ficar
entre 3,0 e 5,0 bar (igual & pressdo do 6leo do
motor). A pressdo deve permanecer nessa faixa
enquanto o pedal do acelerador estiver solto e a
rotag@o do motor for superior a 1000 RPM. Assim
que o motor voltar 2 marcha lenta, a pressao deve
ficar em aproximadamente 1,0 bar.

FIGURA 4

2 - Teste de controle da eletrovdlvula VCB:

2.1 -Com todas as condigdes e consideragdes das
etapas 1.3 & 1.7 sendo atendidas (temperatura do
oleo, velocidade do veiculo, etc), conectar um
analisador de polaridade no terminal 30 (fio
amarelo) do conector EB da UCE. Todos os
conectores da UCE, VUCE e eletrovélvula VCB

IMAGEM VEICULO

FH13 COM MOTOR D13A devem estar conectados;
Nos velculos FH13 (motor D13A e D13C), ndo & possivel 2.2 - Acelere o motor até sua rotagdo limite e, em
passar a mangueira do mandmetro pelo prisioneiro da seguida, solte o pedal do acelerador. Assim que 0
tampa de vélvulas assim como est4 indicado na figura pedal for solto, deve haver polaridade negativa. A
3. Nesses motores a mangueira deve passar pela indicacdo de polaridade negativa dgve permanecer
entrada do respiro do cérter. enquanto o pedal do acelerador estiver solto e a

rotagdo do motor for superior a 1000 RPM. Assim
que o motor voltar a marcha lenta, o analisador de
polaridade deve passar a indicar polaridade positiva.
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= CONCLUSOES
1 - Caso ocorra variagdo na pressdo de alimentag&o dos balancins de escape (conforme proposto na etapa 1.8 do
_. item analise), mas a press&o encontrada seja inferior & pressao ideal (entre 3,0 e 5,0 bar), verifique a pressio do
6leo do motor (deve estar entre 3,0 e 5,0 bar).
1.1 - Se a pressao estiver abaixo da ideal, revisar o pré filtro existente no pescador da bomba de 6leo, os filtros de
oleo, o resfriador de dleo e os canais de lubrificagdo. Se tudo estiver OK e a baixa pressdo persistir, ha
possibilidade de falha na bomba de éleo.
-_—
T 1.2 - Se a pressdo do 6leo do motor estiver correta, verifique a possibilidade da existéncia de vazamentos de 6leo
= (perda de pressdo) entre a eletrovélvula VCB e o cabegote, entre a eletrovalvula VCB e o eixo dos balancins ou nos
= balancins de escape.
Se tudo estiver OK e a baixa press@o de alimentagdo dos balancins persistir, substitua a eletrovalvula VCB.
2 - Caso n&o ocorra qualquer variagdo na pressdo de alimentagéo dos balancins de escape (conforme proposto na
etapa 1.8 do item analise), verifique a alimentagdo positiva no terminal 2 da VCB (fio cinza e preto).
— 2.1 - Caso a alimentacg&o positiva ndo esteja OK, confira a integridade do fio ligado entre o terminal 2 da VCB e o
terminal 87 do relé principal - mau contato nos conectores, possibilidade do fusivel F41 estar queimado, curto-

circuito com a massa, circuito aberto, etc (vide diagrama elétrico). Se tudo estiver OK e a falta de alimentacao
- positiva persistir, faca o teste do relé principal. Se a alimentago positiva estiver OK, faca o teste de controle da
=1 eletrovalvula VCB.

2.2 - Caso nao seja verificado o controle da eletrovalvula VCB (conforme proposto na etapa 2.2 do item analise),
verifique a integridade do fio ligado entre o terminal 1 da VCB e o terminal 30 (fio amarelo) do conector EB da
UCE - mau contato nos conectores, circuito aberto, curto-circuito com a massa, etc (vide diagrama elétrico).

Se o fio estiver OK, mas o problema persistir, faga o teste de alimentaco da UCE, da VUCE e da LCM. Se as
alimentagdes estiverem OK e a falta de controle da eletrovélvula VCB persistir, ha possibilidade de falha na UCE,
na VUCE, na LCM (LCM somente para veiculos sem freio ABS) ou na comunicagéo entre elas (rede CAN J1939 e
serial J1587).

2.3 - Se o sinal de controle, a pressdo do dleo do motor e a alimentacéo positiva da VCB estiverem OK, mas ndo for
observada nenhuma variagdo na pressao de alimentagdo dos balancins, substitua a eletrovélvula VCB.
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Caracteristicas:

Veiculos FH13 (motor D13A e D13C) possui unidades injetoras com quatro terminais (duas bobinas de controle).
Uma das bobinas, quando energizada, fecha a valvula de retorno interna & unidade injetora, aumentando a pressio
do combustivel.

A outra bobina, quando energizada, libera a véalvula da agulha para liberar o bico, pulverizando combustivel para o
cilindro.

1 - Teste de controle:

Durante a partida ou com o motor funcionando deve haver pulsos de controle em todos os terminais da unidade
injetora (deve haver pulsos em todos os fios). O teste deve ser efetuado com um auxilio de um analisador de
polaridade e com os conectores da UCE e das unidades injetoras ligados.

2 - Teste de resisténcia elétrica:

Entre 0,80 e 6,50 ohms entre os terminais 1 e 2 (bobina 1).

Entre 0,80 e 6,50 ochms entre os terminais 3 e 4 (bobina 2).

LOCALIZACAOQ

Niamero de fabricacao

Cédigo de compensagio
para programacao da
Ur_;idade Injgtora na UCE

Numero da peca
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— 1 - Teste de controle:

- Caso ndo sejam verificados os pulsos de controle (durante a partida ou com o motor funcionando) em todos os fios
das unidades injetoras (conforme explicado anteriormente no item informagdes resumidas), verificar a integridade
— dos fios ligados entre as unidades injetoras e a UCE (vide circuito elétrico).

Se os fios estiverem OK e o problema persistir, faca o teste do sensor de rotacdo e do sensor de fase.

2 - Testa da resisténcia elétrica:
Caso ndo seja verificada a correta resisténcia elétrica de alguma unidade injetora (medida conforme explicado
anteriormente no item informacdes resumidas), substitua a unidade injetora correspondente.

CONECTOR ELETRICO

1 - Sinal de controle positivo - Vem da UCE.
2 - Sinal de controle negativo - Vem da UCE.
3 - Sinal de controle positivo - Vem da UCE.
4 - Sinal de controle negativo - Vem da UCE.

E comum ocorrer a deterioracéo da capa isolante dos fios de controle das unidades injetoras. Quando isso acontece
s&@o notadas falhas no funcionamento do motor (cilindros falhando), além da presenca de diversos cédigos de falhas
correspondentes aos circuitos das unidades injetoras.

A solugdo é a substituigdo do chicote do motor.

Nos motores da familia FH (D12C, D12D, D13A e D13C) a
vedagdo no assento das unidades injetoras é feita por
intermédio de camisas ("Camisa de Bico").
= Quando ocorrem vazamentos de compressdo entre 0s
injetores e as camisas, os seguintes sintomas so
observados:
- Dificuldade na primeira partida apds longo periodo
parado;
- Emissdo de fumaga branca ap6s a partida;
- Motor falhando.
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CARACTERISTICAS

A linha de combustivel é formada pelo tanque de combustivel, um filtro acoplado ao tubo de suc¢éo do
tanque, uma vélvula retentora (integrada ao filtro separador de &gua), filtro separador de agua (racor), bomba
alimentadora, filtro de combustivel principal, bomba manual para sangria, sensor de pressdo do combustivel,
galeria de combustivel, unidades injetoras e uma valvula reguladora de pressdo (no fim da galeria).

A bomba alimentadora envia combustivel para as unidades injetoras com uma press&o de aproximadamente
4,5 bar, e essas por sua vez, alimentam os bicos injetores com uma pressdo que pode chegar a até 1600 bar.
(depende da condigdo de trabalho).

Linha de alimentaczo
(apé6s da bomba)

Linha de alimentacao
| (antes da bomba)

[l Linha de retorno
i

{l - Tanque de combustivel
2 - UCE do motor
3 - Filtro separador de agua (racor)
4 - Bomba alimentadora
5 - Filtro principal de combustivel
6 - Galeria do combustivel para as
unidade injetoras
7 - Valvula reguladora de pressao

4

E comum ocorrer entrada falsa de ar na linha de combustivel, provocada por mé vedagao no cabegote do filtro
separador de &gua (vide Figura na péagina seguinte).
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LOCALIZACAO DOS COMPONENTES

Sensor de pressao
de combustivel

g Linha de alimentagdo
(apds da bomba)
pu Linha de alimentagao
= (antes da bomba)

I Linha de retorno

Descricdo das mangueiras:

1 - Vem do tanque de combustivel e vai para o sistema
de resfriamento da UCE;

2 - Vem do sistema de resfriamento da UCE e vai para
filtro separador de &gua;

Apés o filtro separador de agua, o combustivel vai para a
bomba alimentadora;

3 - Vem da bomba alimentadora e vai para o filtro
principal de combustivel;

Apés o filtro principal, o combustivel vai para a galeria de
combustivel;

4 - Vem da vélvula reguladora de pressao (apés a galeria)
e volta para o filtro separador de agua (linha apds o

-— sistema de drenagem de 4gua).

Ventoinha 5 - Vem do filtro principal e retorna para o tanque;

BOMBA ALIMENTADORA

Valvula de alivio de
" presséo da bomba
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CONEXAO DO MANOMETRO

—

e

«

Terminal olhal e
parafuso vazadov

- Teste da pressao:

O mandmetro deve ser conectado em paralelo 4 entrada de combustivel no cabecote do motor (vai para z galenia
Para isso deve ser utilizado um terminal olhal e um parafuso vazado apropriado. A pressio medida deve estar o
acordo com as informagdes abaixo:

[0 Y

Durante a partida: Maior que 0,8 bar.
Em marcha lenta: Entre 3,5 e 4,5 bar.
Em plena carga: Entre 5,0 ¢ 6,0 bar.

- Estanqueidade:
Quando o veiculo é desligado, a presséo da linha de combustivel demora pelo menos 3 minutos para cair 2 zers
Isso ocorre devido a restrigdo imposta pelo regulador de pressdo - valvula de retorno.

PRESSAO DURANTE PRESSAO EM PRESSAO EM PLENA
A PARTIDA MARCHA LENTA CARGA

Entre 3,5 e 4,5 bar Entre 5,0 e 6,0 bar

Maior que 0,8 bar



CARACTERISTICAS

EXEMPLO: INTERRUPTOR NA POSICAO 1

POSITIVO,

(Tensdo de PR 05

bateria)

VUCE [MID 144]

PR

Interruptor do Freio Motor

(locaizado no painel)

A massa

De acordo a posigéo do interruptor, a UCE varia o sinal de
controle das eletrovalvula EPG (freio de escape) e VCB
(freio de compressdo) a fim de ajustar a eficiéncia dos
freios auxiliares. Em vefculos equipados com interruptor do
freio motor localizado no painel, a eficiéncia de
acionamento do freio motor varia conforme as informagdes
abaixo:

Posicdo O: Freio motor desligado (0%,

Posicdo 1: Freio motor ligado com 50%de eficiéncia.
Nesse caso a UCE aciona a eletrovélvula VCB com sinal
negativo direto e aciona a eletrovélvula EPG com sinal
PWM, tal que o tempo de aterramento dos pulsos
corresponda a uma pressdo de alimentacdo no pistdo
pneumatico EPG entre 2,0 e 4,0 bar;

Posicdo 2: Freio motor ligado com 100%de eficiéncia.
Nesse caso a UCE aciona a eletrovalvula VCB com sinal
negativo direto e aciona a eletrovalvula EPG com sinal
PWM, tal que o tempo de aterramento dos pulsos
corresponda a uma pressdo de alimentacao no pistao
pneumatico EPG de aproximadamente 7,5 bar.

Atencdo: Além do acionamento do interruptor do freio
motor, para a UCE controlar as eletrovalvulas EPG e VCB,
uma série de condigdes devem ser atendidas - vide item
caracteristicas do teste Freio Motor de Escape
(eletrovélvula EPG), na pagina 5 desse manual.

Sinal do interruptor do freio motor para a VUCE:

Para verificar o funcionamento do interruptor do freio
motor, as tensdes nos terminais indicados devem estar de
acordo com as informacgdes abaixo. Efetuar o teste com a
ignicdo ligada e com os conectores do interruptor e da
VUCE ligados.

| Posigéo do interfuptcr 0 1 | 2
Tens&o no PA20(voltS) 002 0,02 240
Tensao no PA21(VOItS) 0,02 24 O 24 0

Valores Aproxlrnados
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CARACTERISTICAS

* ltens opcionais.

- Quando o veiculo nédo
possui as posicles 2 e 3, a
posigac 1 corresponde ao
freio motor totalmente.
acionado (EPG méaxima
mais VCB).

- A posicao B existe
somente em vefculos com
caixa de mudancas |-Shift.

De acordo com a fungéo solicitada na alavanca do freio motor, a UCE varia o sinal de controle das eletrovalvula
EPG (freio de escape) e VCB (freio de compressao) a fim de ajustar a eficiéncia dos freios auxiliares. Em veiculos
equipados com alavanca, a eficiéncia do acionamento do freio motor varia conforme as informacdes abaixo.

Posicdo O: Freio motor desligado (0%;

Posicdo A (Comando automatico): Nesse caso o freio motor tem a funcdo de auxiliar o freio de servigo (freios das
rodas) na frenagem do veiculo ou, quando o piloto automatico esté ativado, auxiliar na manutengdo de velocicace
do veiculo. Quando a alavanca estd na posigdo A, a UCE controla tanto a eletrovalvula EPG como a eletrovalvuiz
VCB;

Posicdo 1: Freio motor ligado com 40%de eficiéncia. Nesse caso a UCE aciona a eletrovélvula VCB com sinal
negativo direto e aciona a eletrovalvula EPG com sinal PWM, tal que o tempo de aterramento dos pulsos
corresponda a uma pressao de alimentagao no pistdo pneumatico EPG entre 2,0 e 4,0 bar;

Posicdo 2: Freio motor ligado com 70%de eficiéncia. Nesse caso a UCE aciona a eletrovalvula VCB com sinal
negativo direto e aciona a eletrovalvula EPG com sinal PWM, tal que o tempo de aterramento dos pulsos
corresponda a uma pressao de alimentagdo no pistdo pneumético EPG entre 4,0 e 6,0 bar;

Posicdo 3: Freio motor ligado com 100%de eficiéncia. Nesse caso a UCE aciona a eletrovélvula VCB com sinal
negativo direto e aciona a eletrovalvula EPG com sinal PWM, tal que o tempo de aterramento dos pulsos
corresponda a uma pressdo de alimentagdo no pistao pneumatico EPG de aproximadamente 7,5 bar;

Posicdo B (Poténcia maxima de frenagem): Nesse caso, a UCE do motor aciona a EPG e a VCB com maxima
eficiéncia e, além disso, a UCE da caixa de mudangas |-Shift reduz as marchas, de tal forma que o freio auxiliar
forneca o melhor rendimento possivel. Para desligar a fungdo é necessério pressionar o pedal do acelerador ou
mudar a posi¢ao da alavanca;

Atencdo: Além do acionamento da alavanca do freio motor, para a UCE controlar as eletrovalvulas EPG e VCB,
uma série de condigbes devem ser atendidas - vide item caracteristicas do teste Freio Motor de Escape
(eletrovalvula EPG), na pagina 5 desse manual.
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ALAVANCA DO FREIO MOTOR

Sinal da alavanca do freio motor para a VUCE:
Para verificar o funcionamento do interruptor do freio motor, as tensdes nos terminais indicados devem estar de
acordo com as informagdes abaixo. Efetuar o teste com a ignigo ligada e com os conectores da alavanca e da

VUCE ligados.

Posi¢do do interruptor

Tensdo no PAZ20(volts) |

Tensdo no PA21(volts)
Tensdo no P824(yo_lts_)
Tensdo no PB22(volts)

Tensdo no PB10(volts) |

EXEMPLO: ALAVANCA NA POSICAO A

0

0,47
0,00
5,00

121 1,98 280 3,60

000 000 /0,00 | 0,00

5,00 500 500 500

B* | + -
- 240 -

- | - 240
448 - -
000 000 000
| 5,00 5,00 5,00

Valores Aproximados

Alavanca do freio motor

02/02

* |tens opcionais.

- Quando o veiculo n3o
possui as posicoes 2 e 3, a
posi¢do 1 corresponde ao
freio motor totalmente.
acionado (EPG maxima mais
VCB).

- A posicao B existe somente
em veiculos com caixa de
mudangas |-Shift.

3

3
=)
£
bdd
(=]
= _
= |- PB 22 W MR/BR!
5VDC| PB 10 W AM/MR?

POSITIVO
(Tensao de
bateria)

[PA21 = AM ™ Decremento (-)!

[PA 20 = AZ/AM =incremento ()}

PB 05 PR |

gl
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SENSORES E ATUADORES 01/06
DENOXTRONIC 2.1

OBSERVACAO () - SENSOR DE TEMPERATURA DOS GASES DE ESCAPE 01 - PRE -CATALISADOR

Teste do Sinal de Sensor: Entre o Terminal 08 fio (VD/AM) do Conector Externo do Médulo de Bombeamento e a
massa, deve-se medir uma tensdo entre 0,75 e 1,05 volts a uma temperatura de aproximadamente 20 °C.
Durante o funcionamento do Denox 2.1, a temperatura antes do catalisador deve estar entre 200°C e 500°C.

LOCALIZACAO

OBSERVACAO (P - SENSOR DE NiVEL E TEMPERATURA DO ARLA

Teste do Sinal do Sensor de Temperatura: Entre o Terminal 07 fio (VD/CZ) do Conector Externo do Mddulo de
Bombeamento e a massa, deve-se medir uma tensdo entre 1,35 e 1,85 VDC a uma temperatura de
aproximadamente 20 °C.

Teste do Sinal do Sensor de Nivel: Entre o Terminal 18 fio (VD/VM) do Conector Externo do Médulo de
Bombeamento e a massa, com o tanque do Arla cheio deve-se medir uma tensdo entre 4,10 e 4,60 VDC; |2 com ¢
tanque do Arla vazio deve-se medir uma tenséao entre 0,20 e 0,80 VDC.

Normalmente, quando o nivel de Arla no tanque é inferior a 5%, é gerado um cédigo de falha na UCE do motor 2 o
veiculo tem sua poténcia reduzida.
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SENSORES E ATUADORES

02/ 06
DENOXTRONIC 2.1

OBSERVACAO (B - MODULO DE DOSAGEM DO ARLA

Teste da Resisténcia do Médulo (Injetor): Entre os Terminas 01 fio (RS/BR) e 02 fio (RS) do conector do Médulo
de Dosagem, deve-se medir uma resisténcia entre 1,20 e 1,70 ohms.

LOCALIZACAO

Testes Mecanicos do Injetor

Com um equipamento de testes apropriado, deve-se efetuar as seguintes verificagdes:
- Spray;

- Estanqueidade;

- Vazao;

Caso sejam encontradas irregularidades, recomenda-se efetuar a lim
do injetor e repetir os testes.

OBSERVACAO (2 - AQUECEDOR DO FILTRO DO ARLA

Teste da Resisténcia do Aquecedor: Entre os Terminas 01 e 02 do conec
resisténcia entre 40,0 e 58,0 ohms.

LOCALIZACAO

e

peza ultra-sbnica e a retrolavagem

tor do aquecedor, deve-se medir uma

CHICOTE

O Aquecedor do Arla est4 fixado junto ao Filtro do Arla, e sua conexdo com o Conector Externo do
Médulo de Bombeamento passa por um conector intermediario.




SENSORES E ATUADORES
DENOXTRONIC 2.1

OBSERVACAO (B - SENSOR DE PRESSAO DO ARLA

Teste do Sinal do Sensor: Entre o terminal 3 (fio VM) do conector do sensor e a massa, a tensdo medida deve va
de acordo com a tabela abaixo.

Pressao Hidraulica (bar) 0 1,00 2,00 3,00 | 400 | 5,00
Tens&o* (VDC) 0602080 | 1,10a1,30 | 1,4021,80 | 1,90a220 | 240a260 | 2702300
D Pressao normal de tr=ba
LOCALIZACAO

# .8 :

e e T e e S L T

Nunca toque o diafragma do sensor de pressdo, pois isso pode danifica-lo permanentemente.

Diafragma__

CONECTOR ELETRICO

interno do Médulo de Bombeamento.

2 - Negativo (terra) do sensor (fio VM) - Vem do terminal 12 do
conector interno do Médulo de Bombeamento.

3 - Sinal do interruptor de pressao (fio VM) - Vai para o terminal 14 do
conector interno do Médulo de Bombeamento.
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SENSORES E ATUADORES 04/ 06
DENOXTRONIC 2.1

OBSERVACAO (5 - SENSOR DE TEMPERATURA DO ARLA

Teste do Sinal de Sensor: Entre o Terminal 01 fio (VM) do conector do sensor e a massa, deve-se medir uma tensao
entre 3,00 e 3,30 VDC a uma temperatura de aproximadamente 20 °C.

LOCALIZACAO

o U

1 - Sinal do sensor de temperatura (fio VM) - Vai para o terminal 16 do
conector interno do Médulo de Bombeamento.

2 - Negativo (terra) do sensor (fio VM) - Vem do terminal 15 do
conector interno do Médulo de Bombeamento.

JLJ.'l'm'ul'wldﬁluli'dddLlldl\luN\Itll




SENSORES E ATUADORES
DENOXTRONIC 2.1

OBSERVACAO (I - VALVULA DIRECIONAL (4/2)

Funcionamento da Vélvula 4/2: No Terminal 01 fio (VM), sempre que a chave estiver ligada, durante a
pressurizagao do sistema ou durante a despressurizagdo do mesmo, havera tensio de bateria no terminal. No
Terminal 02 fio (VM), na fase de despressurizacdo do sistema, o Médulo de Bombeamento através de controle
negativo, aciona a vélvula invertendo o sentido do fluxo do Arla para realizar a limpeza do sistema.

Teste da Resisténcia da Vélvula 4/2; Entre os Terminais 01 fio (VM) e 02 fio (VM) do conector do sensor. deve-s=

medir uma resisténcia entre 15,0 e 21,0 ohms.

LOCALIZACAO

& - &

VALVULA 4/2 ( DURANTE PRESSURIZACAO)

Bomba de Diafragma @

Vélvula Direcional .
412 - DESLIGADA * Filtro do Arla
——
Retorno Médulo de Dosagem

do Arla {Injetor)

Tanque de Arla

CONECTOR ELETRICO

VALVULA 4/2 ( DURANTE DESPRESSURIZACAD)

Bomba de Diafragma @
Ix
I 1

Valvula Direcional

4/2 - LIGADA Filtro do Arla
Retorno Médulo de Desagem

do Aria (Injetor)

Tanque de Arla

1 - Alimentac&o da valvula {(fio VM) - Vem do terminal 09 do conector
interno do Médulo de Bombeamento.

2 - Controle negativo (terra) da valvula (fio VM) - Vem do terminal 10
do conector interno do Médulo de Bombeamento.
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SENSORES E ATUADORES 06 / 06
DENOXTRONIC 2.1

OBSERVACAO (& - BOMBA DE DIAFRAGMA

Sinal de Rotagdo da Bomba (onda quadrada): Nos Terminais 04, 05 e 09 fios (VM) do conector de 10 vias da
Bomba de Diafragma, durante a fase de pressurizagao a frequéncia medida deve estar entre 300 e 500 Hz (2000
€ 2500 RPM); com a presséo estabilizada em aproximadamente 5,00 bars, a frequéncia medida deve estar entre
50 e 150 Hz (800 e 1200 RPM); durante a despressurizag3o do sistema, etapa que dura pelo menos 60
segundos, a frequéncia medida deve novamente estar entre 300 e 500 Hz ( 2000 e 2500 RPM). Nos 3 terminais,
a tensdo média medida deve ser de aproximadamente 2,50 VDC.No terminal 8 deve haver negativo (negativo dos
sensores HALL). No terminal 10 deve haver aproximadamente 5,00 VDC positivo dos sensores HALL).

Sinal de Controle do Motor de Passo: Nos Terminais 01, 02 e 03 fios (VM) do conector de 10 vias da Bomba de

Diafragma, deve-se medir uma tens&o entre 28,0 e 15,0 VDC, quanto maior for a velocidade, menor deve ser a
tensdo medida.

Entre os terminais 01, 02 e 03 fios (VM), existe uma bobina entre 2
cada um dos terminais e estdo conectadas conforme a figura ao lado.

Teste da Resisténcia das Bobinas: Entre os Terminais 01, 02 e 03 fios
(VM), deve-se medir uma resisténcia entre 1,0 e 5,0 ohms. 1 3

LOCALIZACAO

Bomba de Diafragma

Conector
da Bomba
de Diafragma



MANUAL DOUTOR-IE MANUAL VOLVO FH EURO 5 - MOTOR D13C

TESTE DE PRESSAO E VAZAO
DENOXTRONIC 2.1

TESTE DE PRESSAO DO ARLA

Teste de pressao do Arla
Médulo DENOXTRONIC

Instalar o manémetro, em paralelo, entre
a saida do moédulo de bombeamento
"OUTLET" e o mddulo de dosagem (bico).

Dar partida no motor e aguardar o
funcionamento da bomba de diafragma
(normalmente aciona em até 30
segundos apds a partida).

Pressio entre Com a bomba funcionando e a pressao
_4.8e52BAR estabilizada (normalmente se estabiliza
em 30 segundos apds o inicio de
acionamento da bomba), a presséo
encontrada deve estar entre
aproximadamente 4,80 e 5,20 Bars.

Médulo 8
de dosagem
(injetor)

Teste de vazdo de retorno

Dar partida no motor e aguardar o
funcionamento da bomba de diafragma.
Com a bomba funcionando e a presséo
estabilizada entre aproximadamente
4,80 e 5,20 Bars, desconectar z
mangueira de retorno do tanque
(mangueira com marcagao branca) e
direciona-la a uma proveta graduada.

Indicagdo
(anel) BRANCO

Proveta graduada (< Em um minuto de ensaio a vazdo

Médulo

encontrada deve ser de pelo menos 100
de dosagem mi
(injetor) ’

Teste de vazao do sistema (dosagem)

n[ |
|

Press@o entre
4,8e5,2BAR

\ Desconectar o médulo de dosagem do
escapamento (sem desligar as mangueiras nem as
conexdes elétricas).

| Direcionar o médulo de dosagem para uma proveta
de dosagem ‘ 5 graduada.
(injetor) B W= . . o _
Médulo DENOXTRONIC Por intermédio de um scanner habilitado acionar o

teste de vazao (dosagem) do sistema.

A vazdo encontrada deve estar de acordo com as
especificagdes mencionadas pelo fabricante do
scanner para o veiculo selecionado (a vazao do
FH13 édiferente dado VM e assim por diante).
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— j:) ) MANUAL DOUTOR-

MANUTENCAO PERIODICA
DENOXTRONIC 2.1

MODULO DE BOMBEAMENTO - DENOX 2.1 (VOLVO) / VISTA INFERIOR
W

- e

O filtro deve ser trocado Toda a tubulagdo (INLET, OUTLET, etc) e o pré filtro
acada 100.000 Km ou (internoa INLET) deve ser limpa com 4gua quente.

uma vez por ano (o que
ocorrer primeira)




CODIGOS DE FALHAS
DENOXTRONIC 2.1

MANUAL DOUTOR-IE MANUAL VOLYO FH EURO 5 - MOTOR D13C

No sistema de pés tratamento Denoxtronic 2.1 existem cédigos de falhas que, por razdes legais, ndo podem ser

apagados. Abaixo s@o apresentados os c6digos de falhas do fabricante Volvo relacionados ao sistemna de reducao

catalitica SCR.

CODIGOS DE FALHAS QUE NAO PODEM SER APAGADOS (permanecem 400 dias ou 9.600 horas na meméria da UCE).

MID 128 PSID 45 FMI O

MID 128 PSID 46 FMI 2

codigo

Alto ndice de emissdo de NOx detectado. Razdo desconhecida. Na préxima vez que for d

Falha na leitura do Nox.

MID 128 PSID 115 FMI 1 Tanque do Arla vazio ou com menos de 5% da capacidade.

cédigo descri¢do sintoma
MID 128 PSID 40 FMI 14 Provével falha na composigdo do reagente Arla 32.
MID 128 PSID 41 FMI 14 Falha na dosagem do reagente Arla 32. N&o provoca perda de poténciz aparsnss
MID 128 PSID 42 FMI 14 Interrupgéo na dosagem do reagente Arla 32. Na préxima vez que for & roda o

motor haverd perda de

motor haverd perda de pot:

enc

MID 128 PSID 45 FMI 14 /Alto Indice de emissdo de NOx detectado. Razio desconhecida. N&o provoca perda de potinciz aparerss

36h apés o registro dessa falha, hawersd
perda de poténcia.

Na préxima vez que for dada p
motor haveré perda de potén

-

CODIGOS DE FALHAS QUE PODEM SER APAGADOS

descricdo

MID 128 PID 108 FMI 2,3 ou 4
MID 128 PID 171 FMI 9

MID 128 PPID 274 FMI 0,1,4 ou 5
MID 128 PPID 275 FMI 0,1 ou 2
MID 128 PPID 278 FMI 1,3,5,13 ou 14
MID 128 PPID 385 FMI 3,4 ou 14
MID 128 PPID 386

MID 128 PSID 46 FMI 14

MID 128 PSID 75

MID 128 PSID 77 FMI 12

MID 128 PSID 82

MID 128 PSID 84

MID 128 PSID 85

MID 128 PSID 87 FMI 0,1 ou 10
MID 128 PSID 89 FMI 3,4,5,7 ou 10
MID 128 PSID 90 FMI 1,11 ou 14
MID 128 PSID 91 FMI 1

MID 128 PSID 101 FMI 3,4 ou 7
MID 128 PSID 102

MID 128 PSID 103

MID 128 PSID 104

MID 128 PSID 105 FMI 3,4,5 ou 7
MID 128 PSID 106 FM| 12

MID 128 PSID 107

MID 128 PSID 229 FMI 9

MID 128 PPID 270 FMI 2,3,5,9,12,13 ou 14
MID 128 PPID 273 FMI 1,2,4,5,7,13 ou 14

[Falha no sensor de pressdo atmosférica.

Falha no sensor de temperatura externa.
Falha no sensor de Nox.
Falha no sensor de pressado do Arla.

Falha no sensor de temperatura do Arla interno ao tanque.

Falha no sensor de temperatura do Arla interno ao médulo de bombeamento.

_Falhamr'i'b sensor de nivel do Arla interno ao tanque.
Falha na alimentagdo da UCE do Arla.
" Falha no sensor de temperatura de escape antes do catalisador.

Falha na leitura do Nox. 36h apds o registro dessa falha, havera perda de poténcia.
Falha de aquecimento do Arla (N4o utilizado no Brasil)
Falha na EEPROM da UCE do Arla.

[Falha no aquecedor interno do filtro de Arla,

Falha no aquecedor 2 da mangueira do Arla.

Falha no relé do sistema DENOXTRONIC (interno ao médulo de bombeamenta).
Falha na bomba de diafragma (interno ao madulo de dosagem).

Falha no médulo de dosagem (Bico).

Mal funcionamento do sistema DENOXTRONIC 2.1.

Falha na dosagem do reagente Arla 32.

Falha na valvula de controle de arrefecimento - CCV. Nao utilizado no Brasil.
Falha no aquecedor 3 da mangueira do Arla.

Falha no aquecedor 1 da mangueira do Arla.

Falha nos aquecedofes da mangueira do Arla.

Falha na eletro-valvula direcional (4/2)

Falha no conversor catalitico.

Falha nos aquecedores internos ao médulo de bombeamento.

Falha na comunicagdo CAN J1939
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- SISTEMA DE COMUNICACAO J1939-1 - REDE CAN 01/02

B ]
317,
& I 5%

L3

- Unidade de Comando da Caixa de Unidade de Comando Eletranico
-~ £ Transmissao Eletronica - [-SHIFT do Motor - UCE do Motor
— - | S 0l A K EB 51 it -
I 7
- e (VD ® EB 55 Wes - :
8 120 ohms =~
——
120 ofiitis TEd O resistor encontra-se no conector intermediario
= ohms | W H | localizado no compartimento atrds do banco do passageiro.
= (Vide item ‘Aten¢do’ na péagina seguinte)
= Unidade de Comando da
= Transmissdo Automatica - Powertronic
- M-¢ S Y 15 W
= K Painel de Instrumentos
— T\ il V0 N 16 i-[
———
- ' \-.
—
- Médulo de Controle da
Suspensao Pneumatica
E
==t ~ G B O3 {_AM p= M- AV KT -
W ¥
: e OB O H V0 W —a-T\ VD
— Médulo de controle do Freio ABS Unidade de Comando
= Versdo D - UCE do ABS-D do Veiculo - VUCE
- i : MM =
i
- Médulo de controle do Freio ABS Unidade de Comando do

Versao E - UCE do ABS-E Seletor de Marchas




i

SISTEMA DE COMUNICACAO J1939-1 - REDE CAN 02/ 02

1T a

-Quando ha falha na rede CAN 1939-1 o motor ndo pega (nem dé sinal de partida).

Medicéo do sinal da rede CAN 1939-1 Low (fio verde):
Quando hé& atividade na rede CAN 1939-1 low a tensdo medida entre o fio verde e a massa deve ser d=
aproximadamente 2,36 volts VDC. Medir com os conectores conectados e a chave de ignicdo ligada.

Medicao do sinal da rede CAN 1939-1 High (fio amarelo):
Quando ha atividade na rede CAN 1939-1 High a tens@o medida entre o fio verde e a massa deve ser c=
aproximadamente 2,68 volts VDC. Medir com os conectores conectados e a chave de ignic&o ligada.

Medicdo da resisténcia darede CAN 1939-1:

A resisténcia medida entre os terminais Low (fio verde) e High (fio amarelo) deve ser de aproximadameniz &
Medir com a chave de ignicdo desligada e todos os conectores da rede conectados (Cenfrais & cc
intermediarios).

VISTA DO GERAL DO BANCO DO PASSAGEIRO - Um dos resistores de 120 ohms

: ® encontra-se dentro da unidade de
motor entre os terminais EB51 e E
resistor de 120 ochms encontra-se intermo 20 um
conector, localizado em um partim
atras do banco do passageiro,

LOCALIZACAO DO RESISTOR DA
REDE CAN J1939 (120 OHMS)
P /
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CENTRAL DE ILUMINACAO - LCM
LOCALIZACAO

VISTA PARCIAL DO PAINEL
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CENTRAL DE ILUMINACAO - LCM
CONECTORES ELETRICOS

-
____ Conector PC2
"\ Conector LC2
Conector LC1
\____Conector PC1

CONECTOR LC2 - BRANCO

1y
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CENTRAL DE ILUMINACAO - LCM 01/04

¥

PCL0o BRSSP e +—
[PC2-19 JENUMSNETY Mo
QS& (Duas baterias 12V ligadas
PC2-02° VMT—JﬁEH—I em série, totalizando 24V)
- | (25A)
[N —5A) (525;/\) i
PC1-16 JRTI TSN —%&—L
‘ ~5 ™
m%ﬂﬁmd M|
Suporte Fusiveis 6 un.
(Localiz. Abaixo do LCM) { VM _}
TR i L
I'G (éA) Chave de Ignicdo
"; ) . o1
LC2-01 NinTa= T\ g Vem do Terminal 87 do Relé 0 sinal de solicitagdo das
9 Auxiliar do Motor de Partida (R03) luzes & recebido pela
e i LCM da seguinte forma:
o.s.- PCL2L Wiy | O - Negativo no terminal
v B i LC1-04
5 Pc209, = 200z - Negativo nos terminais
= p LC1-04 e LC1-10
' 01|LC1-044 CZ } {02} 20 - Nenhum terminal
(o] Interruptor Principal recebe sinal A
.6‘ de lluminacéo £0 - Negativo no terminal
. LC1-10
g 01)[LC1-10K AZ ] M [OTH—
= | — _ {12! 2 | |02
g LLC2-07 = AZ/PR = Sinal do Potencidmetro de Regulagem de Intensidade de Luz do Painel | {13 -’v:: 0 farol de neblina &
= ] TG H=d acionado da seguinte
- LC1-08 % RS i Solicitagzo Luz Farol de Neblina - Luz Frontal | {05} -0 forma:
g 02 —e—tp | |- Empurre o botdo para
LC1-14 K AM = Solicitagdo Luz Farol de Neblina - Luz Traseira (04} O acionar o farol de neblina
a‘ 'PC1-02 K AWER} (07— | frontal. A
= — = - Puxe o botéo para acionar
- PC2-12 W AZFR) (| [ pe——p}—4 | |0 farol de neblina traseiro.
E PC1-13 K AZCZ} 6 it
9

a1 1 - Luz do interruptor
LC2-15 K CZBR} @p_{ :”: do farol de neblina
: 2 - Luz do interruptor
do farol de neblina traseiro
A

'LCI1-11 % VM = Solicitacao Lompadas de Emergéncia (Pisca Alerta) oL}

Vai aos Fardis AZ H14

[
AAA
vy

ILC_116H AM = Solicitacao da Luz Indicadora de Direcao (Pisca) Esquerdo | (12
|[LC1-17 W VD = Solicitacdo da Luz Indicadora de Diregao (Pisca) Direito } {13} ® Alavanca de lluminagdo
|LC2-12 W VD i Solicitagao do Lampejador da Luz de Longo Alcance {10

[LC1-13 4 AM Solicitagho da Luz de Longo Alcance | 1 1 e S
[ 0‘,- {147 BR MlIr

[l Alimentacéo positiva [ Alimentacao negativa
da LCM da LCM

——
——
—
— -
— -
—
——
-
—
— -
.
— -
L
———
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CENTRAL DE ILUMINAQ‘AO LCM 02/04

[LC2-02H IR (1 E 2K BR it

Interruptor de Posigéo
das Luzes da Marcha & Ré

Interruptor da
Luz do Freio

| [CCT-I2yvmEm T~k o B Al

[CT-T5 VPR e T o2 VPR e TN e e

Interruptor da Interruptor da
Luz do Freio Luz do Freio
|LC1-18 K VN/ER el Ao Terminal PB27 da VUCE

LC2-05 K VD/AM 3 Ao Terminal 86 do Interruptor do Limpador do Péara-Brisa (Chave de Seta)
L Ao Terminal S do Relé do Lavador de Alta Press&o do Fardis

LC2-06 Ao Terminal 14 da Central de Trava das Portas
Ao Terminal 10 da Central do Alarme

PC2-21 HAM/BR Ao Terminal A21 do Painel de Instrumentos

PC2-16 % AM HControle da seta esquerda?

2

-04 " VD KControle da seta direita }

~ |PC2-04 H CZVM KControle da luz de posicao direita

-1Q ® CZ/PR KControle da luz de posicao esquerdal

7 Conector para as
Luzes da Carreta

PC2-07 W VM/PR KContrale das luzes de freio}

& ;

~ |PC2-01 W AZ/PR KControle das luzes de ré E

ENTRAL DE ILUMINAGAO - LCM [MID 216]

217 CZ i _
| e e

86 87

Relé da Luz de Ré M \ (15A)
do Reboque - R12

85 30 . . -
(Allmentagao Pasitiva
(Linha 30)

I

CAN Alta Conexdes com Alimentagao
. LC2-16m AM | ' CAN J1939 " Outras Centrais po_sitiva
 [LC2- IBPI)—'-CANTW—) (Rede CAN) (Linha 15)

Conector de Diagnéstico
Primério - DLC 1

a Fios entrelagados
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CENTRAL DE ILUMINACAO - LCM [MID 216]

CENTRAL DE ILUMINACAO - LCM

Indicador de Diregao
(Pisca) - Lateral
Esquerda

AM

IE MANUAL VOLVO FH EURO 5 - MOTOR D13C

O
't
i

PC1-08 { AZ/BR }
|PC1-20 {BRIPR

+—— B s e

|PC1-02 {AM/BR}

[PC1-17 HCZPR}
|PC2-20 HMR/BR =

[l =

BR M-

Indicador

de Diregao
(Pisca) - Lateral
Direita

LB

s

PC1-114 AM }

-

03/04

F-72

iSAi

L7 , Alimentagao Positiva
LR (Linha 15)

Vem do Terminal 14
do Interruptor da
lluminag&o Principal

S | Conjunto do Farol Esquerdo:
= 1 - Luz de Longo Alcance
01 y& 2 - Luz de Estacionamento

6 - Luz Baixa
7 - Motor do Controle de Nivel

3 - Luz de Neblina
4 - Indicador de Direg¢ao (Pisca)
7 | 5-LuzAlta
Q3
G do Fardis

=

T
A

Luz de Posicao
- Teto (Direita)

Luzes de
Identificagao
- Teto

B-

&5

R ' @
BR ",_"'
s ),

F-72
(5A)
WH-IE—( Alimentagdo Positiva

|PC2-14 % AZ/BR

s

[PC1-19 K VO/PR

n

|PC2-03 5 CZWVM
[PC2-06 HVR/ER}

=l

" —

Vem do Terminal

= do Interruptor da

Luz de
Posigéo - Teto
(Esquerda)

Al 8r H=(E )=

A L BR )G {

ﬁ“f 3 - Luz de Neblina
]
=

5 - Luz Alta
6 - Luz Baixa

Conjunto do Farol Direito:
1 - Luz de Longo Alcance
2 - Luz de Estacionamento

(Linha 15)
14

Iluminacao Principal

4 - Indicador de Direg&o (Pisca)

7 - Motor do Controle de Nivel do Faréis




CENTRAL DE ILUMINACAO - LCM
DIAGRAMA ELETRICO

i
i
e

Luzes de Marcagdo
Lateral - Lado Esquerdo

S I~ E

j é
(2] 2l -
g B [ E £
5] N S| N N
[&] [&] [&] [&]

Fq

>4

PC1-13 KAZEZ)

{ AZ/PR

PC1-07 K AZIPR]

o—1'

. |

PC2-11K<CZIPR

T\

PC2-17 % VM/PR e

T

NN Y

PC2-10<BR/PR

BR/PR
el TR/ et

[luminacé&o de Placa

Conjunio da Lantema
vi Traseira Esquerda:

1 1 - Indicador de D

reeSo (Piera
ecao (Fsca

N S NS .y
01

2 l
- AZIPR PR
-
3 { AZNVD
= (AZ/BR
g _ { AZIPR
; _'--;: PC2-08H CZVM } ——i CINM
- A CZAVM
3 ; PCI-05 M VM/PR } VM/PR
T\ e Conjunto da Lanterna
= PC2-13 W VO/PR] s Traseira Direita:
02] [03] (04 7] 1 - Indicador de Direg3o (Pisca
2 - Luz de Freio
3 - Luz Traseira
3 8] |4- Luz da Marcha a Ré
0L 5 - Luz de Neblina Traseira
6 - Sinal Acustivo de Adverténciz
% da Marcha a Ré
= = = =
5 3 3 S
(%] (8] (& [&]
[ .
¥ g [
Luzes de Marcagéo
Lateral - Lado Direito lluminagdo de Placa
il |
& !% & &
= =




INJECAO ELETRONICA
CONECTORES ELETRICOS - LADO DO CHICOTE

CONECTOR EB - CINZA

(5) 13 @1 29 37 @5 53

25|33

117)!

AN

[




MANUAL DOUTOR-IE MANUAL VOLVO FH EURO 5 - MOTOR D13C

INJECAO ELETRﬁNICA 01/05

DIAGRAMA ELETRICO

PA11 BR
{ VM/BR |-

Alimentacdo negativa
T\ da UCE e VUCE

M &
| 86 0
|
ﬂ Relé Principal
' o _ (RO2)
- a § 85| 87| 87a
' o [ PB 15K AZVM
| % F58(5A) 5 F40 _
|‘ = PB 03 g - (15A) ) II__‘m:a fg :
| =5 TEEE PR | F g ) T "\ T\ inha :
| Qd FO7 Linha 50 B
| O & s Chave de ignigio
|‘ g : Relé Auxiliar
o do Motor de [l Alimentago positiva
\ & Partida (RO3) da UCE e VUCE
[ & g 87a
|| =
: B :

: Fios entrelagados

Motor de Partida

BR/PR
30

Relé Motor de Partida - R65
(Junto ao Motor de Partida)

87] 87a

UCE [MID 128]

50 DO MOTOR -

Item Opcional
ector depamei (N&o Utilizado no Brasil)

08

[EBB2H A7 i34 {034 = DooDooooo

. - @ CAN J1939.7 e Conector de Diagnstico
| [ o | EB 56 E—_—ﬁ""_"'@. i x { mla (=T et mImSl | Secundario - DLC 2
‘ : ﬂ :
RS |
Y EA34AHM ¢ [ & 5 Alimentac3o
R S Tsairos 2] & W
217 EA33H* : !
e . 8= e o 22 (1 (Linha 15)
% . [8] Conector de Diagnéstico
‘ - . ) . ‘ L Primario - DLC 1 Conexdes
EB oL AM Fer AN 19391 ¥ | [] 120 ohms : oo
‘ | EB 55 T‘-—n—_@ & 3 Centrais
' CANER O resistor encontra-se no conector intermediario haxie CAN)

L/ localizado no compartimento atras do banco do passageiro.
(Vide observacao no diagrama da rede CAN)



MANUAL DOUTOR-IE MANUAL VOLVO FH EURO 5 - MOTOR D13C

INJECAO ELETRONICA

il s ]

Conjunto Eletrdnico da

Ventoinha - Visctronic

02/05

il EA 39 CZBR

|EA35H AM

5 VDC| EA 07 H VD/BR
Contr, des;- TR
acoplamento EB 49 = CZN

da ventoinha g

Sensor de Velocidade
da VYentoinha

Eletrovalvula de Desaco-
plamento da Ventoinha

Cantr. VCB

' Conector EI =3

2=
F41
(10A)

F42
(5A)

=
Alimentagdo positiva
(Vem do terminal 87
do relé principal)

| Eletrovalvula VCB
| (Freio Motor de Compressao)

Contr. EPG| EB 38 = MR

Wastesnte] EB 50 M AZ }

Eletrovalvula EPG
(Freio Motor de Escape)

{7 p=elt

Eletrovalvula Wastegate | 10

Conjunto do Pré-Fi

Itro

(Sistema de drenagem
de dgua do combustivel)

OMANDO DO MOTOR - UCE [MID 128]

Eletrovalvula de Drenagem
de agua do Combustivel

Sensor de Presenca de
Agua no Combustivel

Aquecedor do Sistema de

Drenagem de Agua (Item Opcional
- Nao Utilizado no Brasil)

= 4 —{ CZ/PR {4
e ge saua| EA 03 W AM/BR) —5H
L
(o]
"6" al|H EB 10 H CZ/BR ;
g |EBO8H AM
= ff=— H
= S BR 7
5VDC EB 17~ MR }

Oleo do Pistio] EB 19 M VD/AM

#|H EB 18 = MR/BR

4l EB 10 CZ/BR |
A

|
Nivel| EB 23

F15
(10A) -
VDM } P\,&( Alimentagdo positiva

= (Linha 15)

Sensor de Pressao
do Oleo de Resfriamento
do Pistdo

Sensor de Nivel do
—_— Liquido de Arrefecimento

[ ] Entrada dos sinais dos
sensores para a UCE




INJECAO ELETRONICA

AA ELETRICO

 UNIDADE DE COMAN

é Sensor de Pressdo dos
7 Gases de Escape

Sensor da Linha de Baixa
Pressao do Combustivel

é Sensor de Pressao

7 do Oleo

1 Pressostato Indicador de

5 Restri¢do do Filtro de Ar e
Sensor de Temperatura
Ambiente

I =

> Sensor de Pressao

Z dos gases do Carter

Sensor de Temperatura
s 5757

»ﬂ—m- MR/BR

Sensor de Pressao e

>T| EA 47 = AZ/ER

Temperatura do Turbo

| EA 07 = VD/BR M=

| EA 22 CZ !
| EB 03 = AZND

[EBO04AH CZ

| Temperatura do Oleo

[ EA 11 = MR/BR

m\ Sensor de Nivel e
= )

il EA 37 ¥ AZIVM =i

Sensor de RotagZo do Motor
- CKP indutivo

~ CKP [EA 38K AZ/PR M=m

U Sensor de Fase do Motor
- CMP indutivo

[[] Entrada dos sinais des

% Fios entrelagados. ES
i sensores para 2 UCE



INJECAO ELETRONICA

j:) MANUAL DOUTOR-

Controle negativo

Controle pusiti\rd
Controle positi'vo
Controle negati_vq

| EA 62 H BR ou AM

1IE MANUAL VOLVO FH EURO 5 - MOTOR D13C

04/05

| EA 59 ¥ BR ou AM |

EA 20 ® BR ou AM }

{ BR ou AM 7
{ BR ou AM W

Controle negativo| EA 24 ¥ BR ou AM |

Controle negativo

Unidade injetora 1

EA 12 K BR ou AM

Controle negativo

Controle positivo| £,

Controle positivo|

Controle negativo

Controle negativo
|.|.I Qx
:, E

{ BR ou AM -—"‘—' >
" BR ou AM M2 /

BR ou AM

Unidade injetora 2

BR ou AM =2 ="
—

' EA 16 X BR ou AM |

|Controle negativo| EA 28 ¥ BR ou AM »

 BR ou AM

{ BR ou AM =2 =

| EA32 X BR ou AM

w

Unidade injetora

{ BR ou AM !

EA 61 ¥ BR ou AM

| EA60 % BR ou AM }

‘Controle negativo|

Controle negativo

Controle negativo| EA 36 ¥ BR ou AM
Controle negativo| EA 40 * BR ou AM }
|

EA 52 & BR ou AM |

iBRouAM -

Unidade injetora 4

EA 56 ¥ BR ou AM }

{ BR ou AM =2 ="

{ BR ou AM -" /
. BR ou AM = 1 =,
BR ou AM ={3]

EA 44§ BR ou AM

| EA 48 ¥ BR ou AM |

{ BR ou AM =2}
 BR ou AM ! -/ /
. BR ou AM

Unidade injetora 5

BR ou AM I-PZ

Unidade injetora 6

=== BR ou AM |

EB 53 ¥ AM/MR]

Eletrovalvula de

Alimentag&o positiva Resfriamento do Oleo

(Linha 15)

| EB 41 { VM/PR

Eletrovalvula de

Alimentacdo positiva Resfriamento do Pistao

(Linha 15)

Somente Alguns Veiculos

| EA 04 K AMAM

Embreagem da
Bomba D'agua
Alimentagdo positiva
- Vem do terminal 87
do Relé Principal

Fa1l
(10A)




INJECAO ELETRONICA
DIAGRAMA ELETRICO

MANUAL DOUTOR-IE MANUAL VOLVO FH EURO 5 - MOTOR D13C

05/ 05

(1)- 0 relé principal
(RO2) fica acionado
sempre que a chave de
ignicdo estiver ligada
(com o motor parado ou
em funcionamento).
Além disso, se matém
acionado por mais
aproximadamente 5
segundos, apés ter sido
desligada a chave de
igni¢do. Para acionar o
relé principal a YUCE
aterra o seu terminal
PB15.

(2)- O relé auxiliar do
motor de partida (RO3)
deve ser acionado toda
vez que for solicitada a
partida. Para acionar o
relé RO3 a VUCE
aterra seu terminal
PA11,
instantaneamente apds
detectar a solicitagéo
de partida em seu
terminal PAOG
(positivo linha 50).

(7) - Can Baixa: Sinal
“fixado em aproxima-
damente 2,36 volts
VDC.

(8)- Sinal oscilando
‘entre 0,50 e 2,50 volts
VDC, com a chave de
ignigao ligada.

(3) - Sinal para confirmagao
de acionamento do interruptor
do pedal do acelerador (da
VUCE para UCE). A tens&o no
terminal EB15 da UCE deve
estar de acordo com as
informagdes abaixo.

- Com o pedal do acelerador
pressionado: Tensdo de
bateria (aproximadamente
23,00 volts VDC).

- Com o pedal do acelerador
livre: Aproximadamente zero
volt VDC.

- Quando ocorre falha na
comunicagdo rede CAN
J1939-1 entre a VUCE e a
UCE do motor, ao aplicar
tens&o de bateria no terminal
Ebl5 (fio rosa) da UCE do
motor, 0 motor deve acelerar
até 1200 rpm.

(4)- 0 relé do motor
de partida (R65) deve
ser acionado durante
as partidas (toda vez
que for solicitada a
partida). Para acionar
orelé R65 a UCE
aterra o terminal
EB29,
instantaneamente
apoés detectar
solicitagdo de partida
(proveniente da VUCE,
via rede CAN J1939).

5 - Sinal oscilando
“entre 2,50 e 4,50 volts
VDC, com a chave de

ignicdo ligada.

§ - Can Alta: Sinal
fixado em aproxima-
damente 2,68 volts VOC

1_0 A Eletrovélvula Wastegate aciona sempre
que a pressado do turbo atinge o seu valor

maximo.

’(\9) A UCE aterra o terminal EB49 - pulsa {pulsos
PWM) para desacoplar a ventoinha (desacopla para
diminuir a sua velocidade). Esse acionamento
ocorre durante a fase de aquecimento do motor.




:j MANUAL DOUTOR-IE MANUAL VOLVO FH EURO 5 - MOTOR D13C

INJECAO ELETRONICA

SUBSTITUICAO DAS CENTRAIS VUCE, LCM E UCE DO MOTOR POR CENTRAIS USADAS

Nos veiculos volvo FH com motores D12D, D13A e D13C, antes de se efetuar a substituigdo da Unidade de
Comando do Motor - UCE, Central de Cabine - VUCE ou Central de Luzes - LCM, deve-se saber que:

1 — Antes da Substituicéo das centrais indicadas, deve-se parametrizar o ndmero de identificagao do veiculo (VIN)
gravado na memoria da central ('Chassis ID'), com a utilizagio do aparelho de diagndstico original VCADS Pro - vers3o
de desenvolvedor (development). A parametrizagio deve ser efetuada em bancada, com a central em questao
devidamente alimentada.

2 - Caso algumas das centrais indicadas seja substituida por uma central usada, sem que a parametrizacdo do ‘Chasis
ID" tenha sido feita, o motor vira mas nao pega e, ao virar a chave de ignicao, aparece o seguinte aviso no display do
painel de instrumentos: ‘Modo Seguranga Veiculo’ (Figura 1). Além disso, a0 acessar os c6digos de defeitos do motor,
via painel de instrumentos, a seguinte mensagem é mostrada: ‘Resposta quanto ao VIN incorreta. Dados incorretos’
(Figura 2).

FIGURA 1 - AVISO NO DISPLAY DO PANEL FIGURA 2 - MENSAGEM DE DIAGNOSTICO

| Sistema Motor

Modo Seguranga Aesposta quanto

Veiculo - ao VIN incorreta |
Dados incorretos |
Ativo

- No. de ocorréncias
E | N N2  00:00 Mais iformagoes aperte <!

ERGE -—~KEH B w ---KM

[ f‘\.}w i M
UCE do motor

Centrais novas (UCE, VUCE e LCM) normalmente vem pré-programadas (com o ‘Chassis ID' correto) pelo
fabricante




MANUAL DOUTOR-IE MANUAL VOLVO FH EURO 5 - MOTOR D13C

MODULO DE BOMBEAMENTO / UCE DENOXTRONIC 2.1
CONECTORES ELETRICOS - LADO DO CHICOTE

CONECTOR EXTERNO - LADO DO CHICOTE

CONECTOR INTERNO




MANUAL DOUTOR-IE MANUAL VOLVO FH EURO 5 - MOTOR D13C

MODULO DE BOMBEAMENTO I UCE DENOXTRONIC 2.1 01/03

. F-94
: O (20A)
T 1 + — + -—
e
’—EL—' 110182 | T B
| VM= 110172 _-l
[ T0= BR = 101235 i
' C = BR ={ 110135 |
|12 HR)

‘ Sensor de NOx

| 01 '||| N .
EI FI I"I F"I:i e *

09 '

Conector de Diagndstico
Secundario - DLC 2

Alimentagéo
Positiva
- Linha 15

F-09
(5A)

% CAN J1939

W

BR_
W:
?:g:% % CANJ1/0811587

CONECTOR EXTERNO

Alimentacao
positiva
(Linha 15)

Conector de Diagndstico
= Primério-DLC 1

08 = VD/AM
4} 19 = VD/BR

Sensor de Temperatura dos Gases
de Escape 01 - Pré-Catalisador

Mé6dulo de Bombeamento do Sistema Denoxtronic 2.1

svoc 06 =
Sinal Temp.| 07 =

aff=_17 = BR |
Sinal Nivel | 18 = VD/VM

VM/PR
VD/CZ

Sensor de Nivel e
Temperatura do Arla

24 = RS/BR —?—I Controle Positive e RS/BR Médulo de Dosagem do Arla
25 = RS |eit={ Contiole Negefivo ikt RS b\ (Injetor)

:_'.r_: Fios entrelagados

— 1 Entrada dos sinais Alimentacado positiva D Alimentagao negativa
— para o Mddulo do painel do painel



MODULO

)

- |
'.‘: 34 = VM/PR =
- [ 14 =/ AM/BR}

mento do Sistema Denoxtron

_ Modulode Bombea

o

35 = VM/BR! 1
03 = BR/PR 2

e
g% | Aquecedor do
1]l =B Filtro do Arla
e (embaixo do filtro)
s |
\ Su | *Néo acionado no Brasil
=

2

e

%H Aquecedor da Mangueira ‘

451 do Arla (Preto)

‘

|
|

j% Aquecedor da Mangueira ‘
2 do Arla (Branco)

CONECTOR EXTERNO
g
=
I
o
|
i

={ 1= Aquecedor da Mangueira |
do Arla ‘

|
'—OT Aquecedor da Mangueira

| - |
Aquecedor da Mangueira Aquecedor da Mangueira |
| Arla (Amarelo) 7 . do Arla
ﬂJ—I: |
|
7 | \ Aquecedor da Mangueira | |
| do Arla

\ \
T

i Arla (Vermelho) i ‘

Conjunto de Aquecedores da Mangueira
do Arla

Sensor de Temperatura dos Gases
de Escape 02 - Pés-Catalisador

Eletrovalvula de Aquecimento
do Tanque de Arla

*Somente Veiculos exportagao



- ;j MANUAL DOUTOR-IE MANUAL VOLVO FH EURO 5 - MOTOR D13C
—— Z
MODULO DE BOMBEAMENTO / UCE DENOXTRONIC 2.1 03/03
——
——_—
——-—
- | Al
05 M VD ] (VD 0T Aquecedor do filtro
. | L ; do Arla
| { VD =D2=
B
_— w1 v -
- a5 12 H VM_} Sensor de Press3o do
: | 14 = VM } Arla
’ F
o~
- 8
c B -~ VM VM =01
—— e =15 15 15 = VM | { VM =02m
: Sensor de Temperatura
o do Arla
— < =
n E :69_|-‘C VM e Controle Positivo }
B g E 10 = VM B {__Controle Negativo )
—— | 0;‘ g ... Eletro-valvula
| o 5 " direcional (4/2)
Il-
—— |
| o g
—— T v
3 . Bomba de Diafragma
£g
L g i
g 2 - VM }
s 1B H W
—— @ o 24 = WM
..gw sensorHall 20 = VM |
| Sensorhall| 21 = WYM ]
c Q svoc, 18 f={ VM }
B st 10 b= VM |
= )] i 17 = VM
,-u gg8— 0l = PR
— !% g5~ 02 = PR |
o
= 2
— 1' 15 e ".'l
- Aproximadamente Aquecedor do '
i . 28,00 Omhs Cabecote da Bomba
— | Aproximadamente | Aquecedor da Entrada
| . 42,00 Omhs da Valvula 4/2
— Interior do Médulo de Bombeamento
[

Entrada dos sinais
para o Modulo




CENTRAL DE CABINE - VUCE
LOCALIZACAO

VISTA GERAL DO PAINEL

MANUAL DOUTOR-IE MANUAL VOLVO FH EURO 5 - MOTOR D13C




j«) MANUAL DOUTOR-IE MANUAL VOLVO FH EURO 5 - MOTOR D13C

CENTRAL DE CABINE - VUCE
CONECTORES ELETRICOS

UNIDADE DE CONTROLE DO VEICULO - VUCE

Conector PB

Conector PC

Conector PA

CONECTOR PA - VERDE

CONECTOR PB - AZUL

15

CONECTOR PC - VERDE

14

30

14

30




MANUAL DOUTOR-IE MANUAL VOLVO FH EURO 5 - MOTOR D13¢

CENTRAL DE CABINE - VUCE 01/04
DIAGRAMA ELETRICO

- ——

| [PC 02K _CZ o7
PCO2R S M Tse7uiios g
PC 01 :L—Rl_"..' >

-, CAN Alta Conexdes {_‘ itiva
|PCO4M AM = ] positiva
--,_Pgﬁ, K * CAN J1939 2com Outras 8- win sis 22 (Linha 15)
| PCOS ™ VD = - 3 Centrais
] CAN Baixa (Rede CAN)

Relé Principal - .bateria
(RO2) T

Linha 30
T\ Linha 15

Linha 50

Chave de ignigao

Relé Auxiliar
do Motor de
Partida (RO3)

Motor de Partica

Relé Motor de Partida - R65
1 (Junto ao Motor de Partida)
7

87a

EB 57 NI

[Z:XE0= PR/VM

EB 29 = BR/CZ =

P Conexdes com Outras
J 120 Ohms 3 Centrais (Rede CAN

0 resistor encontra-se no conector intermediario

localizado no compartimento atrds do banco do passageiro.
{3l (Vide observagdo no diagrama da rede CAN)

% Alimentagdo positiva Alimentag3o negativa
# Mo e evoce da UCE e VUCE



}D MANUAL DOUTOR-IE MANUAL VOLVO FH EURO 5 - MOTOR D13C

CENTRAL DE CABINE - VUCE

02/04

Parametros Utilizados para
Acionamento do Freio Motor

1 - Pedal livre
2 - Pedal acionado

Somente em Veiculos com o Interruptor
do Freio Motor na Alavanca

(TENS.BAT) PBE O5 PR |

Interruptor do Freio Motor

L1t o lo
'PA21 ™ AM } {5H
 [PA20 = AZAM {2}

Sensor de Velocidade
- VSS (Hall)

FUUU O g eau T

' PR
I AZ
J'I!H?) ) MR
k BR
PBO6H PR |
PA 15 W AZ/AM i
PAIGH VD CAN2-JL93O

S fB,l,O AWMR 16} Sensor de Posigdo
SPA[PBOBH LR {5 do Pedal do
. Acelerador - SPA
aH PB 22 W MR/BR (2}
INT. M.L| PA 23« VM/PR } {1} Interruptor de Marcha Lenta
3 Interruptor de Maxima
INT. MAX | PA 18 = VD/PR |} (2} (Somente veiculos com
T h o cambio automético)
POSITIVO
qens. gaT)| PB 19K PR | I T o | Interruptor do Pedal
CPP[PA 08 < VD/AM | U 511 |da Embreagem
=) Y
Q g ..-—-%_I Interruptor do
© ~ BPP PA OS5 VM/BR! 2 ~l |Pedal de Freio
Qg
L =—
<=
ouw .
=) g Alavanca do Freio Motor B 4 A
a2 :
v (7[PB24R VD | —6h
WHe
a = -
< 5 :
O O lHPB 22K MR/BR — 5 —
2 L5VDC PB 10 M AM/MR el 1 }
= PA21 = AM = Decremento (-) e 3} =
[ PA 20 M AZ/AM = Incremento (+) | — 7}
POSITIVO)

Somente em Veiculos com o Interruptor
do Freio Motor no Painel

FO5
(10A)

H Alimentacdo Positiva
- (Linha 30)

Alimentagao Positiva
(Linha 15)

—_—

PR

FO8
(5A)

% Fios entralagados.

[]Entrada dos sinais dos
sensores para a VUCE



CENTRAL DE CABINE - VUCE
DIAGRAMAS ELETRICOS

I PBO5K PR } {1}

Interruptor do
Piloto Automatico

PAOIN (7 e { Set- | 4
PAOZ - MR fum " Set + —]

| PA O3 - AZ/AM Ty — n

| PA'30 M AM/PR =Resume (pressionadoli 3

Interruptor do Freio
de Estacionamento

st
[PBII -I:AM.’CZ:'_H-{II:-

Interruptor do Pressdo de
Carga do Compressor

PE2SH (R T -2 BRI

Interruptor Indicador de Condigao
do Grupo Redutor (Caixa Baixa)

[PB 21~ AW/BR o T—g— ={_FR

1 3
ﬁ : 1
- SPepk. RO8| PB 024 CZ/BR | ~
5=

Controle| PB 18" VD -

Eletrovalvula de Bloqueio do
Grupo Redutor (inibidor de gama)
- Impede a mudanga para caixa baixa acima de 40Km/h
- localizada na traseira da caixa, ao lado
do cardan (solendide com formato uma " raquete")

|

PB 26 W VD/VIV ] 1 e

Sensor de Pressdo

PB09 < AZ de Ar Comprimido F16
{ PB 23 5 MR/BR Reservatério Primario (5A)

(Linha 15)

Interruptor PTO
(Tomada de Forga)

.  [PA29H MR

 |[PB16K VD |

e )

— ) Eletrovalvula da PTO
- (Tomada de Forga)

AMICZ b= Set + = PB 30 g
7F AZ/BR = Set- =i PB 07 :

Unidade de Comande do

Piloto Automético - ACC
FO9
(5A)
ﬁ Alimentagdo Positiva
((Lmha 15)

Relé Inibidor de
Area da Caixa de
Transmissao (RO8)

Eletrovélvula de Bloqueio de 4rea
da caixa de transmiss3o,
- Impede que a primeira marcha sejz
engatada, acima de 15Km/h
- localizada na tampa da
caixa (solendide redondo)

Alimentag&o Positiva

Vemn do terminal PC2/12 da
[_. Central de lluminagdo - LCM

[T] Entrada dos sinais dos
sensores para a VUCE



= I3))) MANUAL DOUTOR-IE_ MANUALVOLVO FH EURO 5 - MOTOR D13C 77
—
CENTRAL DE CABINE - VUCE 04/ 04
- :
=
 we R (R EEEE R " 8 B R aemeEaEseEsaEEa R R R R R N T e —— R
Conjuto do filtro Secador de Ar
= Nao utilizado no Brasil F-24 !
10A Linha 61 (positivo quando o
Aquecedor Secador alternador esta carregando e
—a— ‘ AiHAZL - negativo quando o alternador
‘ PB O1 ¥ VD/BR } = nao esté carregando) .
- ®) ;‘ Eletrovalvula de .
Q < e Regeneragio Alimentag&o Positiva .
© = | PBO4¥ AZ/BR o 1536 £} Vi k!
— em do terminal 87 do
— =] [ Eletrovalvula de = Relé Principal - RO2)
- = Controle do Compressor - et oL IS
<= | (5A)
— ‘ E L I B O M T YRR E R R R R R R i s s s s s e E e PR aak PR R R e e e .
, 8 8 PA24Y VD | Vem do Terminal A2 da Solicitagdo do Ar-Condicionado
- u :
o = Vem do Terminal BSB2 do Mddulo de Comando do
—— w o' Ar-Condicionado
= R
< "PB 27 M VM/BR e { Vem do terminal LC1/18 da
—— a 8 ‘ Central de lluminagdo - LCM
Z w "PA 28 M AM/BR Vem do terminal OB/17 da UCE
—— = do ABS (Veiculos com ABS Série D)
— Fsisa Sinal de Acionamento do Interruptor de|_g Vem do terminal 6 do interruptor
- PA 26 o BR/PR M P S
| lluminag#o Interna (Posicdo 1 ou 2) de iluminagdo interna
i -
| Controle| PB 28 = AM/PR
N Eletrovalvula de
— Bloqueio do 3° Eixo
— |
"PB 12 % CZ/BR} g Vem do terminal 30 do relé
) " 8es Volvo Link * limitador de velocidades - R58
onexdes Volvo Lin
——-— .
. B 13 ™ AZ/AM } { Vem do terminal 30 do relé
e de parada do motor - R59
——
PA 07 M AZVM ¥ Solicitago de pré-aquecimento do motor =g Yem do comutador de ignigao (linha 19 -
— ndo utilizado em veiculos nacionais)
1 - Sinal oscilando entre 2,50 2 )- Can Alta: Sinal . 37 Can Baixa: Sinal
gl € 4,50 volts VDC, quando a fixado em aproxima- fixado em aproxima-
conexdo entre a VUCE e o damente 2,68 volts VDC. damente 2,36 volts VDC.
Scanner é estabelecida.
-
—— 4 )- 0 relé principal (R02) ('5)- O relé auxiliar do '6)- Sinal para confirmag&o 7 - Sinal de posigdo do
fica acionado sempre que a motor de partida (RO3) de acionamento do interruptor do freio motor
chave de ignigdo estiver deve ser acionado toda vez interruptor do pedal do (localizado na alavanca). O
— - ligada (com o motor parado que for solicitada a partida. acelerador (da VUCE para sinal no terminal PB/24 (fio
ou em funcionamento). Para acionar o relé RO3 a UCE). A tens&o no terminal verde) da VUCE deve variar
— Além disso, se matém VUCE aterra seu terminal EB15 da UCE deve estar de de acordo com as
- acionado por mais PA11, instantaneamente acordo com as informacoes informagdes abaixo (valores
aproximadamente 5 apos detectar a solicitagao abaixo. aproximados).
—— segundos, ap6s ter sido de partida em seu terminal - Com o pedal do acelerador - Posicdo A: 1,20 volts VDC.
desligada a chave de PAO6 (positivo linha 50). pressionado: Tensdo de - Posig&o 1: 1,98 volts VDC.
i igni¢do. Para acionar o relé bateria (aproximadamente - Posigdo 2: 2,80 volts VDC.
principal a VUCE aterra o 23,00 volts VDC). - Posigao 3: 3,60 volts VDC.
seu terminal PB15. - Com o pedal do acelerador - Posicao B: 4,48 volts VDC,
——-— livre: Aproximadamente zero
volt VDC.
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ACIONAMENTO DA EMBREAGEM DA BOMBA D'AGUA

EMBREAGEM DA BOMBA D'AGUA EM REPOUSO

" Canal 1=5.00V : i ' : i Tempo: 20,00 ms

* Canal 1 - Sinal medido entre o terminal 04 (fio amarelo e vermelho) do conector EA da UCE do Motor e a massa - com
o motor em marcha-lenta e a temperatura do motor em aproximadamente 70°C.

EMBREAGEM DA BOMBA D'AGUA ACIONADA

e e

=T

|
|
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i
|
}
|
i
|
l
|
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st st s e s e Lo 1 b e e e o e e et

. 5,00 V Tun{po:

e Canal 1 - Sinal medido entre o terminal 04 (fio amarelo e vermelho) do conector EA da UCE do Motor e a massa - com
o motor em marcha-lenta e a temperatura do motor em aproximadamente 43°C.



. 3))) MANUAL DOUTOR-IE MANUALVOLVO FH EURO 5 - MOTOR D13C
ANALISE SIMULTANEA: SENSOR DE ROTACAO X SENSOR DE FASE
.

EM MARCHA-LENTA

T -

AR T

Canal 1=5,00V Canal 25,00 V ' T Tempo: 5,00 ms

e CANAL 1: Sensor de fase indutivo: Sinal medido entre o terminal 45 (fio amarelo) do conector EA da UCE do Motor
(terminal 1 do sensor) e amassa-com o motor em marcha lenta.

* CANAL 2: Sensor de rotagao indutivo: Sinal medido entre o terminal 38 (fio azul e preto) do conector EA da UCE do
Motor (terminal 1 do sensor) e a massa - com o motor em marcha-lenta;

» Os sinais dos sensores de fase e de rotagdo variam principalmente com a rotagdo do motor - quanto maior a rotacao,
maior a tensdo VAC encontrada;




CONJUNTO ELETRONICO DA VENTOINHA - VISCTRONIC

ELETROVALVULA DE DESACOPLAMENTO DA VENTOINHA X SENSOR DE VELOCIDADE DA VENTOINHA

[ 24

4
!
!
”

“Canal 1=5,00V Canal 2-5,00V : ' AR A “Tempo: 200,00 ms

* CANAL 1: Pulso de controle da Eletrovilvula de Desacoplamento da Ventoinha: medido entre o terminal 49 (fio cinza
e vermelho) do conector EB da UCE do Motor e a massa - com o motor em marcha-lenta e a temperatura do motor em
aproximadamente 75°C.

e CANAL 2: Sinal do Sensor de Velocidade da Ventoinha: medido entre o terminal 35 (fio amarelo) do conector EA da
UCE do Motor e a massa - com o motor em marcha-lenta e a temperatura do motor em aproximadamente 75°C.
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—a

”

ELETROVALVULA DE RESFRIAMENTO DO OLEO

CONTROLE DA ELETROVALVULA DE RESFRIAMENTO DO OLEO
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Canal 2=5,00 V

* CANAL 2: Sinal medido entre o terminal 53 (fio amarelo e marrom) do conector EB da UCE do Motor e a massa-com o

motor em marcha-lenta.
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ELETROVALVULA DE RESFRIAMENTO DO PISTAO

CONTROLE DA ELETROVALVULA DE RESFRIAMENTO DO PISTAO

Canal 2=5,00V ' ' : Tempo: 20,00 ms '

* CANAL 2: Sinal medido entre o terminal 41 (fio vermelho e preto) do conector EB da UCE do Motor e a massa - com o
motor em marcha-lenta e a temperatura do motor em aproximadamente 70°C.
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ELETROVALVULA EPG
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Canal 15,00 V

® CANAL 1: Sinal medido entre o terminal 38 (fio marrom) do conector EB da UCE do Motor e a massa, durante o

acionamento do freio motor de escape, com a alavanca de solicitagdo do freio motor na posigo ‘2"

acionamento do pistao pneumético do freio motor de compressio em aproximadamente 4 bars.

do de

, € a pressao

.,_ f. ﬁ_ ,,_ ___ N\, (I, | W__ f. \



MANUAL DOUTOR-IE MANUAL VOLYO FH EURO & -

REDES CAN 01/02

REDE CAN J1939 ALTA

Y EE 43V

Canai 1:: 1I.00 ] —— i T j ' Tempo: 260,00 us

* CANAL 1: Sinal medido entre o terminal 51 (fio amarelo) do conector EB da UCE do Motor e a massa, com tudo
conectado e a chave de ignigao ligada.

REDE CAN J1939 BAIXA

i ATc‘m;A)o:' 260'.'00 us

* CANAL 1: Sinal medido entre o terminal 55 (fio verde) do conector EB da UCE do Motor e a massa, com tudo
conectado e a chave de ignicéo ligada.



-IE MANUAL VOLVO FH EURO 5 - MOTOR D13C

JP))) MANUAL DOUTOR

REDES CAN 02/02

REDE CAN J1708 (FIO CINZA)

Canal 1=1,00V ; j ' ) 'Tempo: 200,00 us

® CANAL 1: Sinal medido entre o terminal 34 (fio cinza) do conector EA da UCE do Motor e a massa, com tudo
conectado e a chave de ignicao ligada.

REDE CAN J1708 (FIO LARANJA)

Canal lmi,OO R ' | ! ' ' Tembo: 260,00 us

* CANAL 1: Sinal medido entre o terminal 33 (fio laranja) do conector EA da UCE do Motor e a massa, com tudo
conectado e a chave de ignigao ligada.

)




MANUAL DOUTOR-IE MANUAL VOLVO FH EURO 5 - MOTOR D13C

UNIDADE INJETORA 1

CONTROLE DA UNIDADE INJETORA 1

“Canal 1~10,00 V i j i Tempo: 1,00 ms

¢ CANAL 1: Pulso de controle da Unidade Injetora 1: medido entre o terminal 62 (fio branco ou amarelo) do conector
EA da UCE do Motor e a massa - com o motor em marcha-lenta.
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ANOTACOES




T Treinamentos por video-aula:
= ) DOUTOR-IE (EaD) ittt o

TREINAMENTO CAMINHOES

CONSTELLATION

EURO 5 - motor MAN

TREINAMENTO ELETRONICA BASICA
Eletroeletronica e
Mulitimetro Automotivo

TREINAMENTO ELETRONICA EMBARCADA
Fiat Dualogic, Volkswaﬁen I-Motion,
Airbag, ABS e Rede CA

i) \ . TREINAMENTO SUV EURO 5
B\ .. FIAT DUCATO E
S RENAULT MASTER

TREINAMENTO ELETRONICA AVANCADA [ i

OSCILOSCOPIO |
AUTOMOTIVO

TREINAMENTO SISTEMAS DE POS-TRATAMENTO

ARLA 32 / ADBLUE tase 1

Ford, Mercedes Benz, Scania, Volkswagen e Volvo

TREINAMENTO CICLO OTT0

INJEGAO DIRETA




- www.facebook.com/DoutorlE - www.youtube.com/DRIEonline

) DOUTOR-IE

www.doutorie.com.br

Facao TEST DRIVE 57 e conheca a EnciclopédiaOnline!




